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DEFINICAO

Acordo-quadro

um acordo juridicamente vinculativo, de direito publico ou privado, que
estabelece os direitos e obrigagbes de um candidato e do gestor da
infraestrutura em relagdo a capacidade de infraestrutura a repartir e as
taxas a aplicar num periodo superior a um periodo de vigéncia de um
horario de servigo.

Acordo transfronteirico

um acordo entre dois ou mais Estados-Membros, ou entre Estados-
Membros e paises terceiros, destinado a facilitar a prestacado de servigos
ferroviarios transfronteiricos.

Alternativa viavel

0 acesso a outra instalagdo de servico economicamente aceitavel para a
Empresa Ferroviaria, que lhe permita realizar o servico de transporte de
mercadorias ou de passageiros em causa.

Autoridade responsavel pela
concessao das licencas

0 organismo responsavel pela concesséao das licengas ferroviarias num
Estado-membro, nos termos do presente decreto-lei.

Canal horario

a capacidade da infraestrutura necessaria para a circulagao de um
comboio, entre dois pontos, em determinado momento.

Candidato

uma Empresa Ferroviaria, um agrupamento internacional de Empresas
Ferroviarias ou quaisquer outras pessoas singulares ou coletivas,
nomeadamente alguma das autoridades referidas no Regulamento (CE)
n.° 1370/2007, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro
de 2007, na sua redagdo atual, carregadores maritimos, transitarios e
operadores de transportes combinados, com interesse de servigo publico
ou comercial em adquirir capacidade de infraestrutura.

Capacidade da infraestrutura

a possibilidade de programar os canais horarios solicitados para um
elemento da infraestrutura durante um determinado periodo.

Certificado de seguranga

o documento que atesta a capacidade especifica da Empresa Ferroviaria
para operar cumprindo todas as regras de seguranga num determinado
itinerario e para um determinado tipo de servigo.

Coordenagéao

o processo pelo qual o gestor de infraestrutura e os candidatos resolvem
as situagcbes de conflito entre varios pedidos de capacidade de
infraestrutura.

Desenvolvimento da
infraestrutura ferroviaria

o planeamento da rede, o planeamento financeiro e de investimento, bem
como a construgdo e a modernizagao da infraestrutura.

Diretério da rede

a relagdo pormenorizada das regras gerais, dos prazos, dos
procedimentos e dos critérios relativos aos regimes de tarifagdo e de
reparticdo da capacidade, incluindo todas as informag¢des necessarias
para viabilizar os pedidos de capacidade de infraestrutura.

Empresa Ferroviaria

uma empresa, publica ou privada, detentora de licenga, cuja atividade
principal consista na prestagéo de servicos de transporte de mercadorias
ou de passageiros por caminho-de-ferro assegurando a tragao, incluindo
empresas que apenas prestem servigos de tracgao.

Exploracgéo da infraestrutura
ferroviaria

a reparticao dos canais horarios, a gestao do trafego e a tarifacdo da
utilizagéo da infraestrutura.

Feixes de resguardo

os ramais especificadamente destinados ao estacionamento temporario
dos veiculos ferroviarios entre dois servigos.

Fungdes essenciais

a tomada de decisdes, no ambito da gestdo da infraestrutura, a respeito
da reparticdo dos canais horarios, incluindo a definicao e a avaliagao da
disponibilidade e a reparticdo de canais horarios individuais, e a tomada
de decisbes a respeito da tarifagdo da utilizagao da infraestrutura,
incluindo a determinacao e a cobranga das taxas, de acordo com o quadro
tarifario e com o quadro de reparticdo da capacidade estabelecido nos
termos dos artigos 29.° e 39.° do Decreto—Lei 124-A/2018.
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DEFINICAO

Gestor da infraestrutura

uma entidade ou uma empresa responsavel pela exploragao, pela
manutengéo e pela renovagao da infraestrutura ferroviaria numa rede,
bem como pela participagdo no seu desenvolvimento, de acordo com o
estabelecido pelo Estado no quadro da sua politica geral de
desenvolvimento e financiamento da infraestrutura.

Horario de servigo

designado como horario técnico, é o conjunto de dados que definem todos
os comboios programados e movimentos do material circulante na
infraestrutura durante o periodo de vigéncia.

Horario comercial

o conjunto de dados que define todos os servigos de transporte ferroviario
oferecidos por cada Empresa Ferroviaria ao publico.

Informagao ao Publico

consiste na prestagdo, aos passageiros e utilizadores em geral das
instalagdes ferroviarias, de informacdo de caracter variavel e atualizada
sobre a circulagdo de comboios, nomeadamente horas e linhas de partida
e chegada, origem, destino e paragens das circulagbes e atrasos.

Infraestrutura congestionada

um elemento da infraestrutura relativamente ao qual a procura de
capacidade de infraestrutura ndo pode ser integralmente satisfeita durante
determinados periodos, mesmo apds a coordenagao dos varios pedidos
de reserva de capacidade.

Instalagdes de servigo

uma instalagdo, incluindo o terreno, o edificio e o equipamento,
especialmente adaptada no todo ou em parte, para permitir a prestagao de
um ou de mais servigos previstos nos n.os 2 a 4 do anexo |l do Decreto—
Lei 124-A/2018.

Itinerario alternativo

itinerario entre a mesma origem € o mesmo destino, podendo a Empresa
Ferroviaria substituir um itinerario pelo outro, para efetuar o servigo de
transporte de mercadorias ou o servigo de transporte de passageiros em
causa.

Licenga a autorizagao concedida por uma autoridade competente a uma empresa,
em que se reconhece a sua capacidade para efetuar servigos de transporte
ferroviario como Empresa Ferroviaria, podendo esta capacidade ser
limitada a prestagao de tipos especificos de servigos de transporte.

Manobra Movimento de veiculos ferroviarios, numa linha, ou de uma linha para

outra, podendo ser um movimento de avango ou movimento de recuo. A
Instrucdo Geral n.° 4 do IMT, procede a caracterizagao técnica do servigo
de manobras.

Manutengéao da infraestrutura
ferroviaria

as obras que se destinam a manter as boas condi¢des e a capacidade da
infraestrutura existente.

Manutengéo pesada

os trabalhos que n&o s&o realizados regularmente no ambito das
atividades quotidianas e que exigem que o veiculo seja retirado do servigo.

Modernizagao da infraestrutura
ferroviaria

as grandes obras de substituicdo da infraestrutura existente que melhoram
o seu desempenho geral.

Operador da instalagdo de servigo

a entidade, publica ou privada, responsavel pela gestdo de uma ou mais
instalagdes de servigo ou pela prestagdo a Empresas Ferroviarias de um
ou mais servigos previstos nos n.°* 2 a 4 do anexo Il do Decreto—Lei 124-
A/2018.

Pedido pontual

um pedido de canal horario que, devido ao facto de nao ser conhecida com
antecedéncia suficiente a necessidade que o motiva, ndo tenha podido ser
considerado no processo normal de elaboragéo do horario técnico anual.

Plano de reforgo da capacidade

uma medida ou o conjunto de medidas, com um calendario de aplicacao,
destinadas a atender as limitagcbes de capacidade que tenham levado a que
uma seccdo da infraestrutura tenha sido declarada «infraestrutura
congestionada.
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DEFINICAO
Rede 0 conjunto da infraestrutura ferroviaria gerida por um gestor de infraestrutura.
Renovagéo da infraestrutura grandes obras de substituigao da infraestrutura existente que n&o alteram o seu
ferroviria desempenho geral.
Reparticao a afetacdo da capacidade da infraestrutura ferroviaria pelo gestor da infraestrutura.
Servigos publicos integrados de 0s servicos de transportes interligados no interior de uma zona geografica
transporte de passageiros determinada, com servico de informacdes, sistema de bilhética e horarios
integrados.
Servigos de longo curso os servicos de transporte destinados a dar resposta as necessidades de ambito

nacional, entre diversas cidades ou aglomerag¢des e de dmbito suprarregional.

Servigos de transporte de passageiros os servicos de transporte de passageiros, explorados sem paragens intermédias

de alta velocidade entre dois lugares separados pelo menos por uma distancia superior a 200 km,
em linhas especialmente construidas para alta velocidade preparadas para
velocidades geralmente iguais ou superiores a 250 km/h, e que circulam, em
média, a tais velocidades.

Servigos internacionais de 0s servigos de transporte em que a composigao atravessa, pelo menos, uma

transporte de mercadorias fronteira de um Estado-Membro, podendo a composi¢ao ser aumentada ou
diminuida e as diferentes secg¢bes que a constituem ter proveniéncias e destinos
diferentes, desde que todos os vagdes atravessem, pelo menos, uma fronteira.

Servigos internacionais de 0s servigos de transporte de passageiros em que a composi¢ao atravessa, pelo
transporte de menos, uma fronteira de um Estado-Membro e cujo objetivo principal é transportar
passageiros passageiros entre estagbes situadas em Estados—Membros diferentes,

podendo a composigdo ser aumentada ou diminuida e as diferentes
seccOes que a constituem ter proveniéncias e destinos diferentes, desde
que todas as

carruagens atravessem, pelo menos, uma fronteira.

Servigos regionais os servicos de transporte cujo objetivo principal seja dar resposta as
necessidades de transporte de uma regido, incluindo uma regido
transfronteirica.

Servigos urbanos e suburbanos ~ 0s servicos de transporte cujo objetivo principal seja dar resposta as
necessidades de um centro urbano ou de uma aglomeracao, incluindo uma
aglomeracgao transfronteirica, bem como as necessidades de transporte
entre esse centro ou essa aglomeracao e os respetivos suburbios.

Sistema de gestao da seguranga aorganizagao e as disposicdes adotadas pelo gestor da infraestrutura ou por
(SGS) Empresa Ferroviaria para garantir a seguranga da gestéo das suas operagdes.

11
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Informacgoes Gerais

Introdugao

A Administragdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A. (abreviadamente designada
por APDL) é uma Sociedade Andénima de capitais exclusivamente publicos, que tem por objeto a
administragcdo dos Portos de Leixdes, Viana do Castelo e da Navegabilidade do Douro, visando a sua
exploragdo econdmica, conservagao e desenvolvimento, abrangendo o exercicio das competéncias e
prerrogativas de autoridade portuaria que lhe estejam ou venham a estar cometidas pela legislagéo
aplicavel.

Com efeitos a 01 de janeiro de 2015, concretizou-se a fusédo do Porto de Viana do Castelo aos Portos
do Douro e Leixdes e, posteriormente, em junho do mesmo ano, passou ainda a integrar a Via
Navegavel do Douro.

Através do Decreto-Lei n.° 24/2022, de 4 de margo, atribuiram-se a APDL, S. A., as competéncias de
gestora de infraestrutura ferroviaria relativamente ao terminal ferroviario da Guarda, expandindo-se,
igualmente, as competéncias préprias da APDL, S. A., ao acrescentar nos seus diplomas organicos
aquelas respeitantes ao estatuto de gestora de infraestruturas ferroviarias.

O referido diploma, para além de materializar o conceito legal de porto seco conforme estabelecido
pelo Decreto-Lei n.° 53/2019, de 17 de abril, visou promover a densificagdo das regides do interior,
criando uma ancora logistica fundamental no interior do pais, com impacto relevante no produto
interno bruto nacional, motivando a aceleragdo da economia local e servindo as regides centro e norte
e os territérios fronteiricos de Espanha e de Portugal.

Através do Decreto-Lei n.° 55/2022, de 17 de agosto, atribuiram-se a APDL, S. A., as competéncias
de gestora de infraestruturas ferroviarias no terminal ferroviario de mercadorias de Leixdes, nos
termos das disposigdes legais e regulamentares aplicaveis bem como as responsabilidades atribuidas
ao Estado relativamente ao terminal ferroviario de mercadorias de Leixdes, que integra o dominio
publico ferroviario, nos termos do Decreto-Lei n.° 276/2003, de 4 de novembro, na sua redagao atual,
afetando-o e incluindo-o na sua area de jurisdicdo portuaria.

No organigrama em baixo é apresentada a macroestrutura da APDL, S.A.

13
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Area Corporativa (Clientes Externos: Fontes de Receitas)

No ambito de gestor de infraestruturas ferroviarias, dos respetivos terminais de mercadorias,
relacionamento de clientes e empresas ferroviarias, e estrutura especifica e direcionada é a seguinte:

DOPS - Direcao de Operacoes Portuarias e Segurancga (o diretor € o Responsavel de Seguranca, delegada
pelo CA)

(incluindo a responsabilidade da elaboragéo e garantia da publicagéo dos diretérios da rede e servigos aprovados)
DTF - Divisao de Terminais Ferroviarios
Integra também os Delegados de Seguranga nos terminais ferroviarios
DSP - Divisdo de Segurancga Portuaria (a chefia € o Coordenador de Seguranga)
Integra também o Delegado de Seguranca para as areas portuérias
DOE - Diregao de Obras e Equipamentos
DIF - Divisao das Infraestruturas Ferroviarias
Objetivo

O Diretorio da Rede tem por objetivo informar os candidatos, as autoridades e todas as entidades
interessadas, dos termos e das condigbes gerais para aquisicdo de capacidade e dos servigos
inerentes nos terminais ferroviarios de mercadorias da APDL, enquanto gestora de infraestrutura
ferroviaria, bem como das correspondentes tarifas praticadas.

O Diretério da Rede é produzido em conformidade com o artigo 27° e o seu Anexo IV da Diretiva
2012/34/EU transposta para o Decreto-Lei n°217/2015.

14
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Enquadramento Legal

As disposi¢des do Diretdrio da Rede sdo de cumprimento obrigatério pelas Empresas Ferroviarias que
utilizem a rede ferroviaria portuguesa, em particular as relativas as condigdes técnicas de circulagédo
e respetivas restricdes, a reparticdo de capacidade e ao tarifario, sem prejuizo dos direitos referidos
no Anexo .

Estatuto Legal e Responsabilidades

As disposi¢des do Diretério da Rede sdo de cumprimento obrigatério pelas Empresas Ferroviarias que
utilizem a rede ferroviaria da APDL, em particular as relativas as condi¢des técnicas de circulagdo e
respetivas restricdes, a reparticido de capacidade e ao tarifario, sem prejuizo dos direitos referidos no
ponto 1.3.2.

A APDL nao pode ser responsabilizada por informacdes relativas a instalagdes de servigo que nao
sejam por si geridas.

A APDL também néo pode ser responsabilizada por erros que resultem notoriamente de impressao,
procedendo a sua corregao logo que detetados.

A publicagdo do presente Diretério da Rede foi precedida de consulta as partes interessadas,
nomeadamente as Empresas Ferroviarias licenciadas ou a operar nos terminais a data da sua
preparagao.

Na eventualidade de se verificarem divergéncias entre matérias constantes do Diretério da Rede e da
legislagdo em vigor, esta ultima prevalece.

O conteudo do Diretério da Rede deve, sempre que necessario, ser sujeito a atualizagdes durante o
seu periodo de validade, nomeadamente no que respeita a tarifagdo por motivos decorrentes de
imposigdes legais.

A APDL preparou este Diretério da Rede com o maior grau de diligéncia razoavelmente possivel e de
acordo com o seu melhor conhecimento a data da preparagdo, ndo se responsabilizando por
alterages na programacao de intervengdes na rede ferroviaria que resultem de decisées da |.P.,
do Governo ou de outras entidades publicas.

Direitos de Recursos e De Queixa

Nos termos do artigo 56° do Decreto-Lei n°217/2015, os candidatos podem recorrer para a AMT caso
considerem ter sido tratados de forma injusta ou discriminatéria ou de algum outro modo lesados,
nomeadamente de decisGes tomadas pelo gestor de infraestrutura, no que se refere:

i) Ao Diretério da Rede nas suas versdes provisoria e final;

ii) Aos critérios estabelecidos nos diretérios da rede;

iii) Ao processo de reparticdo das capacidades e aos seus resultados;
iv) Ao regime de tarifagéo;

15
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v) Ao nivel ou a estrutura das tarifas de utilizagdo da infraestrutura que tém que pagar ou
que possam ter que vir a pagar;

vi) As disposicdes em matéria de acesso;
vii) Ao acesso aos servigos e a sua tarifagao.

Apds a apresentacdo de uma queixa, a AMT pode, caso o entenda, solicitar as informagbes que
considere pertinentes, iniciando consultas com todas as partes relevantes, no prazo de 30 dias, a
contar da data da rececao da queixa.

Depois da recegéo de todas as informacgdes que considere pertinentes para a analise de todas as
queixas recebidas, a AMT deve adotar medidas para resolver a situagéo, informando os interessados
da sua decisao, a qual deve ser fundamentada, num prazo que nao pode exceder 45 dias uteis.

As decisdes da AMT séo vinculativas para todas as partes a que digam respeito, ndo sendo admissivel
a sua impugnagao administrativa.

Das decisdes da AMT cabe, nos termos da lei, recurso jurisdicional, o qual sé tem efeito suspensivo
se a decisdo for suscetivel de causar prejuizos irreparaveis ou manifestamente excessivos para o
requerente.

As decisbdes da AMT séo publicitadas no seu sitio na Internet (https://www.amt- autoridade.pt/).

Estrutura

A estrutura deste Diretério da Rede segue o formato comum adotado pelas empresas gestoras de
infraestruturas ferroviarias integrantes da organizagéo RailNetEurope, em particular o especificado no
Guia de Implementagdo do Network Statement que é atualizado anualmente, estando disponivel em
RNE Network Statement Common Structure - RNE — RailNetEurope | Association For Facilitating
Traffic On European Rail Infrastructure.

O objetivo do Guia Comum de Estrutura e Implementacdo é que todos os candidatos e partes
interessadas possam encontrar as mesmas informag¢des no mesmo local em cada Diretério da Rede.

O Diretério da Rede esta estruturado em sete grandes capitulos e anexos, com o seguinte conteudo:
e O Capitulo 1 fornece a informagéo geral sobre o Diretério da Rede e contactos.

e O Capitulo 2 descreve as principais caracteristicas técnicas e funcionais da rede gerida pela
APDL.

o O Capitulo 3 define os requisitos legais e as condigdes de acesso da rede gerida pela APDL.
e O Capitulo 4 define os procedimentos para atribuigdo de capacidade para canais ferroviarios.

e O Capitulo 5 fornece uma visdo dos servicos prestados pela APDL, bem como das
correspondentes tarifas.

e O Capitulo 6 descreve a gestao de procedimentos operacionais, incluindo os que devem ser
adotados no caso de incidente.

e O Capitulo 7 fornece uma visdo geral das instalagbes de servicos ligadas a rede ferroviaria
gerida pela APDL.
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Anexos — constituem-se como apoio da informacao que consta da estrutura principal do documento.
A identificacdo dos anexos reporta diretamente a numeragao dos capitulos do corpo principal do
Diretério da Rede.

Periodo de Validade, Atualizagao e Publicagao

Periodo de Validade

O Diretério da Rede 2027 aplica-se, para efeitos de exploracao, operagao e aplicagao de tarifario, ao
periodo compreendido entre as 0h01 de 14 de dezembro de 2026 e as 24h00 de 13 de dezembro de
2027.

O presente Diretério da Rede entra em vigor as 0h0O1 de 14 de dezembro de 2026.

Relativamente a faturagao e respetivas atualizagdes, a entrada em vigor far-se-a a 1 de janeiro dos
respetivos anos.

Atualizagao
A producgéo de cada Diretério da Rede é precedida de consulta as partes interessadas.

Durante o periodo de validade do Diretério da Rede, quaisquer alteragdes importantes na informacgao
nele contida serdo objeto de adendas, apds consulta as partes interessadas, nomeadamente as
Empresas Ferroviarias.

Os processos de consulta tém a duragao de 15 dias uteis.

Publicacao

O Diretério da Rede é produzido e publicado em portugués e em inglés, sendo disponibilizado
gratuitamente em formato eletrénico no website dos Terminais Ferroviarios da APDL em Terminais
Ferroviarios (apdl.pt)

Em caso de inconsisténcias ou dificuldades de interpretacao entre as versdes portuguesa e inglesa
prevalece a primeira.

Contactos

APDL — Administragdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A.
Morada: Av. da Liberdade, n°® 150 « 4450-718 Leca da Palmeira < Portugal

Telefones Gerais da APDL: 229 990 700 e 229 990 750 Emails: correio@apdl.pt

OPERAGOES

TFEMLeixoes@apdl.pt — Operagdes Ferroviarias em Leixdes

TEMGuarda@apdl.pt — Operagdes Ferroviarias na Guarda

NEGOCIO E FATURAGAO

terminaisferroviarios@apdl.pt — Negdcio
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financeira@apdl.pt — Faturagcao

SERVICOS CORPORATIVOS

dops@apdl.pt — Diregdo de Operagdes Portuarias e Seguranga

doe.dif@apdl.pt — Infraestruturas Ferroviarias e Manutengéo

suporte.dsi@apdl.pt — Suporte aos Sistemas de Informagao

SEGURANGA

seguranca.tfml@apdl.pt — Seguranca do Terminal Ferroviario de Leixdes

seguranca.central@apdl.pt — Seguranca Central

seguranca.ambiente@apdl.pt — Seguranga e Ambiente

sst@apdl.pt — Divisdo de Saude Ocupacional (Segurancga e Saude no Trabalho)

Cooperacgao Internacional e Nacional entre Gestores de Infraestruturas

O Regulamento (UE) n.° 913/2010, relativo a rede ferroviaria europeia para transporte competitivo de
mercadorias estabeleceu a criagao de corredores ferroviarios internacionais de mercadorias (RFC) orientados
no intuito de serem atingidos os seguintes objetivos:

¢ reforgo da cooperagao entre gestores de infraestruturas e organismos de reparticdo da capacidade
em aspetos fundamentais, como a atribuicho de capacidade, a implantacdo de sistemas
interoperaveis e o desenvolvimento da infraestrutura;

e equilibrio entre trafego de mercadorias e de passageiros nos corredores ferroviarios internacionais,
concedendo a capacidade adequada para o transporte de mercadorias em consonancia com as
necessidades do mercado e garantindo o cumprimento das metas comuns de pontualidade para os
comboios de mercadorias;

e promogdo da intermodalidade entre os modos de transporte ferrovidrio e outros, integrando os
terminais no processo de gestado dos corredores ferroviarios.

A APDL integra o Corredor Atlantico, enquanto administracdo portuaria e gestor de infraestrutura Ferroviaria.
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@PALMA DE MALLORCA
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A missao do Corredor Atlantico assenta na rentabilizagao da infraestrutura ferroviaria existente e em fomentar
a articulagdo entre os Gestores da Infraestrutura e as Empresas Ferroviarias, através de uma gestéo
centralizada da atribuicdo de capacidade, da gestado de trafego e do relacionamento com os clientes do
transporte ferroviario de mercadorias.

Complementarmente, o Corredor Atlantico assume-se também como plataforma privilegiada para a
harmonizagdo de processos e coordenagdo dos investimentos na infraestrutura ferroviaria em Portugal,
Espanha, Franga e Alemanha, fomentando uma maior competitividade do transporte ferroviario de
mercadorias.

Toda a informacéo relevante do Corredor esta disponivel em Home (atlantic-corridor.eu)

A APDL e a IP firmaram protocolos e procedimentos de Gestdo de Circulagao, no ambito do acesso aos
terminais ferroviarios de mercadorias, de comboios provenientes da Rede Ferroviaria Nacional, e vice-versa.
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Infraestrutura

Introducgao
Este capitulo contém a descrigdo das caracteristicas técnicas e funcionais da infraestrutura ferroviaria gerida
pela APDL, sendo produzido com o objetivo de apresentar aos atuais e futuros candidatos a informacgéo

necessaria para o planeamento do trafego ferroviario.

Os mapas, diagramas e anexos apresentados dizem respeito as condi¢des que a APDL, usando de critérios de
diligéncia razoavel, prevé se verifiquem durante o periodo de vigéncia do presente Diretorio.

Rede Abrangida
Limites
O Diretério da Rede diz respeito as linhas, ramais e concordancias com trafego ferroviario geridas pela APDL.

Ligacoes e Outras Redes Ferroviarias

A infraestrutura gerida pela APDL encontra-se ligada a infraestrutura da IP, enquanto gestor de infraestrutura
da Rede Ferroviaria Nacional (RFN), nos seguintes termos:

O Terminal Ferroviario de Mercadorias da Guarda (TFMG) encontra-se ligado a rede ferroviaria nacional
através da Linha da Beira Alta. O ponto de ligagdo a RFN, sob gestao da Infraestruturas de Portugal, SA (IP),
é efetuado a partir do AMV 17 (PK 206,180 da linha 1V).

o o D0
ra b = o ale| e
| = = of o) iy
WO [O] O O OW| LOl0
ol|olo o olo| o
[SVR KV QY of  qujou| Vdeg

63 P o - GUARDA

1 C |
/ SO 77 .
A%

o:|17

-11/15512/M12

N

Diagrama do Terminal Ferroviario de Mercadorias da Guarda

O Terminal Ferroviario de Mercadorias de Leixdes (TFML) encontra-se conectado a rede ferroviaria nacional
(RFN) através da Linha de Leixdes, mais especificamente ao trogo Contumil — Leixdes. O ponto de ligagdo a
RFN é efetuado a partir do AMV 22 (PK 20,416 da linha 1), interligando nesse ponto ao feixe de triagem, sob
gestéo da Infraestruturas de Portugal, SA (IP).
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Terminal Ferrovidrio de Mercadorias de Leixées

29 @ ]
< Tnagem

(@) AMVs do Terminal Ferroviario de Mercadorias de Leixdes

Diagrama do Terminal Ferroviario de Mercadorias de Leixdes

O acesso ferroviario do Porto de Leixdes (PL) encontra-se conectado a rede ferroviaria nacional (RFN) através
da Linha de Leixdes, mais especificamente ao trogo Contumil — Leixdes. O ponto de ligagdo a RFN é efetuado
na zona da triagem, sob gestao da Infraestruturas de Portugal, SA (IP).

Linha sul
D2S - sucata D1S - geral D18S - cimento
| D2N
Linha norte

Diagrama do Porto de Leixdes

LINHA COMPRIMENTO UTIL
Linha Sul 1645 m
D2S (Sucata) 263 m
D1S (Carga Geral) 225m
D1S (Cimentos) 108 m
Linha Norte* 2310 m
D2N 585 m

*530 m de via balastrada

Comprimento das Linhas do Porto de Leixdes

Informacgdes sobre a infraestrutura ferroviaria nacional, rede ferroviaria nacional, encontram-se disponiveis
em Rede Ferroviaria | Infraestruturas de Portugal
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Descrig¢ao da Infraestrutura

Tipologias de Via
Relativamente a Tipologia da Via, as caracteristicas sédo as seguintes:
a) Terminal Ferroviario de Mercadorias da Guarda (TFMG)

A infraestrutura é constituida por 3 Linhas ferroviarias nao eletrificadas, em bitola ibérica (1668 mm), com os
comprimentos uteis indicados e sem qualquer ativo de sinalizagao.

Duma forma mais detalhada, a superestrutura de via € composta por:

— Carril UIC 54 e balastro granitico tipo I;

— Aslinhas A e B sao constituidos por travessas de madeira com fixagao elastica RNP e travessas
de betdo monobloco com fixagao elastica Vossloh;

— Alinha C é embebida em betao;

— 3 para choques de vig;

b) Terminal Ferroviario de Mercadorias de Leixdes (TFML)

— Carril 54 Kg e balastro granitico;

— Barra curta, com travessas de betéo bibloco e fixagao elastica — tipo Guide e Nabla e com 2
(duas) travessas de madeira nas juntas mecanicas com fixagéo elastica;

— Quatro AMVs (29, 31, 33 e 34) de geometria Alpine e VAE, todos com aparelho de manobra
manual, assentes em travessas de madeira, fixagcao elastica e balastro granitico;

— Alinha VII, em 196 m é composta por barra curta, travessas de betédo e balastro, o restante
troco a via esta betonada (234m) e carril soldado até ao topo;A linha IX, em 154 m é composta
por barra curta, travessa de betdo e balastro, o restante trogo a via esta betonada (126m) e
carril soldado até ao topo;

— 5 para choques de vig;

— 326 m de catenaria®;

T 0s langos de catenaria que terminam no interior do TFML possuem pouca extensao (326 m) e localizam-se fora da zona de
carga/descarga de mercadorias, ndo interferindo com essa operagdo. Dadas as interagdes com os langos de catenaria das
restantes instalagdes sob responsabilidade da IP, esta protocolado que a manutengao dessa infraestrutura é da inteira
responsabilidade da IP.

Bitola da via

A infraestrutura ferroviaria abrangida por este Diretdrio da Rede possui bitola ibérica com uma distancia entre
faces interiores do carril de 1668 mm.

Terminais Ferroviarios de Mercadorias

E apresentada informacdo sobre os comprimentos Uteis das linhas de circulacdo e das linhas secundarias
dos terminais ferroviarios de mercadorias da APDL e a extensao eletrificada de cada uma delas. Esta
informacéo é parte integrante do Diretério da Rede, sendo autonomizado apenas por necessidade de melhoria
da qualidade da sua apresentacgao.
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Tabela — Comprimentos uteis das linhas do TFMG

LINHA PK INICIAL PK FINAL COMPRIMENTO UTIL
A 206,213 206,577 364
B 206,243 206,611 368
C 206,213 206,610 397

Tabela — Comprimentos uteis das linhas do TFML

LINHA PK INICIAL PK FINAL COMPRIMENTO UTIL

I 20,550 21,137 312m

Il 20,842 21,137 312m

I 20,602 21,137 491 m

v 20,714 20,864 100 m

\Y 20,552 20,902 325m
M 20,521 20,984 452 m

IX 20,521 20,713 170 m

A permissao de estacionamento nas linhas secundarias (linhas nao afetas a circulagao) esta dependente de
aprovagao pela gestao dos respetivos terminais.

Contornos de Referéncia

O contorno de referéncia cinematico (CRC) define-se como uma linha de referéncia representando uma
secgdo transversal perpendicular ao eixo da via, em relagdo a qual se aplica um conjunto de regras de
dimensionamento do material circulante e do afastamento aos obstaculos.

O cumprimento das regras garante a seguranga das circulagdes, por garantir que os veiculos nao interferem
com as instalagdes fixas ou entre si em vias adjacentes.

Nos Terminais Ferroviarios de Mercadorias da APDL, é garantido o gabarito PTb+ (CPB+), conforme
representado na figura abaixo.
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Contornos de referéncia: PTb+ (CPB+)

Cargas Maximas

A carga maxima admissivel nas linhas que constituem os Terminais Ferroviarios de Mercadorias da APDL é
definida de acordo com a ficha UIC 700-0, correspondendo a uma classificagcdo D4 (22,5 Ton/eixo; 8 Ton/m).

Gradiente das Linhas
Rampas caracteristicas

Nos Terminais Ferroviarios de Mercadorias da APDL por questdes operacionais, as pendentes longitudinais
das linhas sao praticamente nulas. Portanto, daqui resulta ndo existirem quaisquer condicionalismos
resultantes de rampas.

Cargas das locomotivas

As cargas maximas rebocaveis pelas locomotivas encontram-se descritas na IET 51 Anexo 1 — Cargas
maximas rebocadas, e as restrigdes impostas pela Infraestrutura na IET 51 Anexo 2 — Condigdes de Tragao
Impostas pela Infraestrutura.

Velocidades Maximas

E prestada uma informagdo qualitativa sobre os mais elevados patamares de velocidade disponiveis nos
trocos principais de cada uma das linhas.

Os movimentos dentro dos Terminais Ferroviarios de Mercadorias da APDL realizam-se em regime de
manobra, resultando nas seguintes velocidades maximas:

Terminal Ferroviario de Mercadorias da Guarda (TFMG)
— Linhas A, B e C: 25 km/h e 10km/h em situagdes de recuo.
Terminal Ferroviario de Mercadorias de Leixdes (TFML)

— Linhas I, Il e lll: 25 km/h e 10km/h em situag6es de recuo
- Linhas IV, V, VIl e IX: 5 km/h
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Terminal Ferroviario do Porto de Leixdes (TFL)

— 25 km/h e 10km/h em situagdes de recuo.

Em condicdes degradadas de aderéncia rodo-carril, € suspensa a entrada/saida de comboios para a/da linha

afetada até a recuperacdo da aderéncia estar estabelecida.

Comprimento Maximo de Comboios

O comprimento admissivel dos comboios tem como base de calculo o comprimento util das linhas das

estacgOes, o trafego de cada linha e outras particularidades da exploragao.

No caso particular dos Terminais Ferroviarios de Mercadorias da APDL, uma vez que é possivel dividir o
comboio para operagdes de carga/descarga, o comprimento maximo é condicionado pela capacidade das
respetivas linhas da RFN sob gestédo da IP, resultando:

— TFML: condicionado pela capacidade da Linha de Leixdes — 355m (Basico) e 550m (Maximo)
— TFMG: condicionado pela capacidade da Linha da Beira Alta - 260m (basico) e 750m (Maximo)

— TFL: condicionado pela capacidade da Linha de Leixdes - 355m (Basico) e 550m (Maximo)
Rede Eletrificada

Dentro dos Terminais Ferroviarios de Mercadorias da APDL nao existe rede eletrificada. As condigbes da
RFN neste dominio estao patentes no diretério da rede da IP.
Sistemas de Sinalizagao

Dentro dos Terminais Ferroviarios de Mercadorias da APDL ndo existem sistemas de sinalizagdo. As
condigdes da RFN neste dominio estdo patentes no diretério da rede da IP.

Sistemas de Controlo de Trafego

O controlo de trafego na APDL é realizado pelas operagdes dos respetivos terminais em estrita colaboragao
com os CCO da I.P., de acordo com os Procedimentos de Gestao da Circulagéo firmado entre as duas
entidades.

Sistemas de Comunicagao
Os Sistemas de Comunicagao na APDL sao realizados pelas operagdes dos respetivos terminais em estrita

colaboragédo com os CCO da I.P., de acordo com os Procedimentos de Gestao da Circulagao firmado entre
as duas entidades.

Sistemas de Controlo de Velocidade dos Comboios

Na rede ferroviaria nacional esta instalado o sistema de controlo de velocidade dos comboios designado
CONVEL, de acordo com o diretdrio de rede da I.P.
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Restrigoes a Circulagao
Infraestrutura Especializada

Nenhum trogco da rede ferroviaria gerida pela APDL encontra-se classificado como “Infraestrutura
especializada”, nos termos enunciados no artigo 49° do Decreto-Lei n.° 217/2015.

Restricoes Ambientais

A exploracdo da rede ferroviaria nacional esta sujeita ao cumprimento dos valores limite estabelecidos no
Regulamento Geral do Ruido (RGR), publicado através do Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de janeiro, retificado
pela Declaragdo de Retificagdo n.° 18/2007, de 16 de marco. A adog¢ao de medidas de redugdo de ruido,
guando necessarias, nos termos do nimero 3 do artigo 19.° do RGR, devem ser aplicadas, primeiro, na fonte
de ruido, e s6 depois, no caminho de propagagao.

A APDL podera definir restricdes a circulagdo fundamentadas pelos valores observados dos indicadores de
ruido.

Aplicam-se ainda as disposi¢gdes do Regulamento (UE) n.° 1304/2014 da Comisséo, de 26 de novembro de
2014, com as alteragdes introduzidas pelo Regulamento de Execugéo (UE) n.° 2019/774 da Comisséo, de 16
de maio de 2019, relativos a Especificagdo Técnica de Interoperabilidade para o subsistema «material
circulante-ruido» (ETI Ruido) do sistema ferroviario da Uniao.

Transporte de Mercadorias Perigosas
O transporte de mercadorias perigosas rege-se pelo cumprimento do Decreto-Lei n® 99/2021, de 17 de
novembro, que transpde a regulamentacao internacional vigente, no ambito do transporte de mercadorias
perigosas (RID).

Outras Restricoes
A circulagdo de comboios que incorporem na sua composigao vagdes abertos, sem cobertura, com carga a

granel (areia, estilha de madeira, etc.), obriga ao condicionamento previstos no Diretério de Rede do gestor
de infraestrutura da rede ferroviaria nacional (I.P.).

Disponibilidade da Infraestrutura
A rede ferroviaria gerida pela APDL encontra-se disponivel todos os dias do ano, 24 horas/dia. Contudo a

execucao de obras de modernizagéo e as intervengdes de manutengdo podem implicar diversos tipos de
restricdes ao trafego ferroviario. No Capitulo 4 deste documento séo tratadas essas matérias.

Desenvolvimento da Infraestrutura

De acordo com o Plano de investimentos da APDL estdo planeados os investimentos na infraestrutura
ferroviaria, apresentados no Plano de Atividades e Orgamento da empresa.
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Condicoes de Acesso

Introducgao

O Capitulo 3 do Diretério da Rede descreve os termos e condigées de acesso a infraestrutura ferroviaria
gerida pela APDL.

Estes termos e condi¢des aplicam-se igualmente ao Atlantic Corridor.

Dado que a Unica forma de acesso a rede ferroviaria dos Terminais de Mercadorias da APDL e a rede
ferroviaria dos portos maritimos sob gestdo da APDL, realiza-se através das linhas da rede ferroviaria
nacional, a cargo das Infraestruturas de Portugal (I.P.), a APDL considera que a licenca de posse em vigor
nas empresas ferroviarias, emitidas pelo IMT, Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia ou por autoridade
licenciadora de outro Estado—Membro da Unido Europeia, é condicdo suficiente para aceder a rede
ferroviaria da APDL.

Assim, qualquer empresa ferroviaria autorizada a transportar mercadorias com licenga de circulagdo, pode
solicitar o acesso as instalagdes e terminais da APDL

Condicoes Gerais de Acesso

Requisitos Para Apresentacao de Pedidos de Canais Horarios

O requisito fundamental para uma entidade poder apresentar pedidos de canais horarios é satisfazer a
condicdo de Candidato. Podem ser Candidatos:

l. Empresas Ferroviarias detentoras de licenca;

Il Agrupamentos internacionais de Empresas Ferroviarias e outras pessoas singulares ou coletivas
com um interesse de servigo publico ou comercial na aquisi¢cdo de capacidade de infraestrutura,
tais como autoridades publicas ao abrigo do Regulamento (CE) 1370/2007, do Parlamento
Europeu e do Conselho;

II. Carregadores maritimos, transitarios e operadores de transportes combinados, para exploragéao
de um servigo ferroviario.

Os respetivos canais horarios da rede da APDL estardo sempre condicionados com os horarios da rede
ferroviaria nacional e respetivos acessos da |.P., nas regras e condigdes publicadas pelo respetivo Diretério
da Rede da I.P.

3.2.2 Condigoes Para o Acesso a Infraestrutura Ferroviaria

As Empresas Ferroviarias estabelecidas em qualquer Estado Membro da Unido Europeia tém direito de
acesso a infraestrutura ferroviaria nacional para exploragao de qualquer tipo de servigo de transporte
ferroviario de mercadorias, sem prejuizo das exceg¢bes e regime de transicdo consagrados nos
ordenamentos juridicos nacional e da uniéo.

3.2.3 Licengas

As Empresas Ferroviarias estabelecidas em Portugal, que pretendam explorar servigcos de transporte
ferroviario, devem ser titulares de uma licenga de acesso a atividade, emitida pelo IMT ou por autoridade
licenciadora de outro Estado—Membro da Unido Europeia.

A emissdo de licengca pelo IMT depende do cumprimento dos requisitos de idoneidade, capacidade
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financeira e competéncia profissional e, em geral, da observancia das normas legais e regulamentares
aplicaveis.

As licengas validamente emitidas por autoridades licenciadoras de outros Estados — Membros da Unido
Europeia sdo também validas em territério nacional, conferindo os mesmos direitos que as emitidas pelo
IMT para empresas estabelecidas em Portugal.

3.2.4 Certificado de Seguranga

As empresas interessadas em operar na Rede Ferroviaria Nacional tém de ser titulares de Certificado de
Seguranca Unico.

Compete ao IMT, enquanto Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria, emitir as autorizagbes de
seguranga, nos termos do artigo 12.° do Decreto-Lei n.° 85/2020, de 13 de outubro.

A emissao do Certificado de Seguranca Unico é da competéncia do IMT ou da Agéncia Ferroviaria da Unigo
Europeia (Agéncia), conforme o caso, nos termos do artigo 10.° do Decreto-Lei n.° 85/2020, de 13 de
outubro.

O Regulamento Delegado (EU) n.° 2018/762, da Comissao, de 8 de margo, estabelece os métodos comuns
de seguranca relativos aos requisitos do sistema de gestdo de seguranga da empresa necessarios para a
obtencao de certificado de seguranga ferroviaria. O Regulamento de Execugédo (EU) n.° 2018/763, da
Comissdo, de 9 de abril, estabelece os procedimentos de emissdo de Certificados de Seguranca a
empresas prestadoras de servigos de transporte ferroviario.

3.2.5 Seguro

Os riscos decorrentes da atividade das Empresas Ferroviarias, nomeadamente os relacionados com
acidentes que causem danos aos passageiros, a infraestrutura, a bagagem, a carga, ao correio e a terceiros,
devem estar cobertos por um seguro de responsabilidade civil.

As Empresas Ferroviarias s&o responsaveis perante a APDL e terceiros, pelos prejuizos ou danos causados
pelo material circulante que utilizem na infraestrutura, independentemente da propriedade do referido
material, ressalvado o desgaste normal na utilizagdo da infraestrutura.

O capital obrigatoriamente seguro ndo pode, em qualquer caso, ser inferior a (euro) 10.000.000 (dez
milhdes), sendo as demais condi¢des, incluindo as relativas a atualizacdo dos capitais seguros, as que em
cada momento tiverem sido fixadas por portaria, nos termos do n.° 2 do artigo 22 do Decreto-Lei n°
217/2015, de 7 de outubro, republicado pelo Decreto-Lei n.° 124-A/2018, de 31 de dezembro, e do artigo
7.°, da Deliberagao n.° 454/2019, do Conselho Diretivo do Instituto da Mobilidade e dos Transportes, IP.

As Empresas Ferroviarias devem apresentar uma minuta da apélice a subscrever, de cujo teor resulte ser
inequivoco o cumprimento do disposto no artigo 22° do DL Decreto-Lei n°® 217/2015, bem como a adequagéo
entre o Ambito geografico da apdlice e aquele em que se desenvolve a atividade.

3.3. Disposi¢oes Contratuais

Acordos-Quadro

Pode ser estabelecido um Acordo-Quadro entre a APDL e um Candidato, onde se especificam as
caracteristicas da capacidade da infraestrutura solicitada, nos termos do qual esta Ihe seja fornecida para um
periodo superior ao periodo de vigéncia do Horario Técnico. O Acordo-Quadro deve ser elaborado de modo
a responder as necessidades comerciais legitimas do candidato e sem inviabilizar a utilizagdo da infraestrutura
em causa por outros candidatos ou servigos.
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Um Acordo-Quadro tem a duragéo de cinco anos, renovavel por iguais periodos, sem prejuizo de o gestor de
infraestrutura poder aceitar um periodo superior ou inferior. Um Acordo-Quadro com vigéncia superior a cinco
anos deve ser justificado pela existéncia de contratos comerciais ou investimentos ou riscos especificos.

Os Acordos-Quadro sao sujeitos a aprovagéo prévia da AMT, ouvida a Autoridade da Concorréncia.

Os procedimentos e critérios referentes aos Acordos-Quadro de reparticdo da capacidade da infraestrutura
deverao estar em linha com o Regulamento de Execugéo (EU) 2016/545 e com o disposto no Decreto-Lei n°®
217/2015, em especial no seu artigo 42°.

No Anexo 3.3.1 disponibiliza-se o Modelo do Acordo-Quadro.

Contratos de Utilizagao

O exercicio dos direitos de acesso e transito na infraestrutura ferroviaria sob gestdo da APDL depende da
celebracado de um Contrato de Utilizagdo com a APDL, o qual versa sobre matérias administrativas, técnicas
e financeiras, e regula as questdes de controlo e de segurancga do trafego.

Na celebracdo de contratos de utilizagdo a APDL esta vinculada ao principio da pratica de condi¢des
equitativas e nao discriminatorias.

Contratos com os Candidatos que nao sejam Empresas Ferroviarias

Os Candidatos que nido sejam Empresas Ferroviarias detentoras de licenga, devem registar-se junto da APDL
por via da assinatura de uma declaragdo de aceitagdo de todos os termos constantes no Diretério da Rede,
antes da apresentacgao do seu primeiro pedido de capacidade.

A APDL pode solicitar a estes candidatos informagdes adicionais de modo a confirmar a sua elegibilidade,
respeitando os principios da igualdade de tratamento.

Os Candidatos poderao solicitar capacidade sem obrigacdo de comunicar previamente a Empresa Ferroviaria
que fornecera a respetiva tragdo, devendo, contudo, comunicar a APDL a identificagdo da mesma,
acompanhada da sua aceitagdo formal para a realizagdo do servigco, com uma antecedéncia minima de 30
dias de calendario relativamente ao dia de circulagdo. Na eventualidade desta informagao completa nao ser
apresentada no referido prazo, a APDL podera cancelar o canal atribuido.

A partir do momento da sua identificagdo formal pelo Candidato, a Empresa Ferroviaria assume o pagamento
de todas as tarifas de utilizagdo da infraestrutura.

O Candidato sera sujeito ao pagamento das tarifas relativas a capacidade pedida e ndo utilizada, definidas
no ponto 5.6.3, nas seguintes situagoes:

« Sempre que decida cancelar canais horarios ja atribuidos pela APDL, antes da identificacdo formal
da Empresa Ferroviaria;

7
*

Sempre que ultrapasse o prazo de 30 dias de calendario de antecedéncia na identificagdo da
Empresa Ferroviaria, conduzindo a IP a cancelar o canal.

Termos e Condi¢oes Gerais

A APDL ndo dispde do documento de termos e condi¢bes gerais.
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Requisitos Especificos de Acesso

Procedimentos de Aceitagdao de Material Circulante

O procedimento de aceitacdo de material circulante rege-se pelo Regulamento de Execugao (EU) 2018/545
de 4 de abril de 2018 e para os casos especificos da Rede Ferroviaria Nacional.

Procedimentos de Aceitagao de Pessoal de Segurancga

Compete ao IMT certificar o pessoal afeto as empresas e entidades reguladas, nos casos em que este inicie
fungbes em atividades relevantes para a Segurangca da Exploragdo na Rede Ferroviaria Nacional. A
renovagao dos certificados € igualmente da competéncia do IMT.

Entendem-se como areas em que se desenvolvem atividades relevantes para a Seguranga da Exploragéo,
as seguintes:
e Conducgao de unidades motoras, nos termos da Lei n® 16/2011;
e Acompanhamento de comboios (exercida na cabina de condugéo das unidades motoras, por outro
agente que ndo o de condugao);
e Acompanhamento de movimentos de material circulante em vias interditas a circulagao;
e Preparacao de comboios (incluindo atividades de formagao e deformagao de comboios, verificagéo
do estado de carga de veiculos de mercadorias e ensaios antes da partida);
e Comando e controlo da circulagao de comboios (incluindo atividades de comando da circulagao de
comboios e de comando de manobras nas dependéncias).

REQUISITOS

O IMT certifica o pessoal que atinja com éxito um processo composto pelas seguintes fases eliminatérias:
Exames Médicos; Avaliagdo Psicoldgica; Agdes de Formagéo; Exames Profissionais; Estagio Profissional,
nos termos das portarias n°® 213/2020 e 214/2020.

Transportes Excecionais

Um transporte excecional corresponde a uma situagdo em que pelo menos uma condigao
operacional/regulamentar/técnica ndo é aplicada ou uma das caracteristicas limites da infraestrutura ndo é
respeitada pelo material circulante, mas que pode ainda assim ser realizado em condigdes especiais a definir
pela e a publicar em Autorizagcado Especial de Circulagao.

Transporte de Mercadorias Perigosas

Mercadorias perigosas consistem em substancias e artigos cujo transporte é proibido de acordo com o
Regulamento Relativo ao Transporte Ferroviario Internacional de Mercadorias Perigosas (RID) ou apenas
autorizada em condigbes especificas.

O transporte nacional ferroviario de mercadorias é regulado pelo Decreto-Lein.° 99/2021, de 17 de novembro,
do qual faz parte o Anexo Il que corresponde a "Regulamentagédo do Transporte de Mercadorias Perigosas
por Caminho-de-ferro" e no qual estéo identificadas as mercadorias perigosas que podem ser transportadas
por caminho-de-ferro e os termos em que esse transporte podera ser efetuado.

Os procedimentos relacionados com a atribuicdo de capacidade para o transporte de mercadorias perigosas
constam do ponto 4.7 e ponto 5.4.3 deste Diretério da Rede.
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CONSELHEIROS DE SEGURANCA

As empresas cujas atividades incluam operagdes de transporte por caminho-de-ferro, de carga ou descarga
de mercadorias perigosas ligadas ao modo ferroviario, sdo obrigadas a nomear um ou mais Conselheiros de
Seguranga para supervisionar as condi¢des de realizagdo desses transportes e respetivas operagoes,
colaborando na prevencgdo dos riscos para as pessoas, para 0s bens ou para 0 ambiente, inerentes as
operacoes referidas.

Os requisitos a que devem obedecer as entidades formadoras, os cursos de formagao, a avaliagdo de
conhecimentos e a certificacdo de conselheiros de seguranga, encontram-se definidos na Deliberagédo n.
517/2018, de 15 de margo, D.R. (Il série) de 20 de abril.

A tripulagao dos comboios que transportem mercadorias perigosas devem possuir formagédo, comprovada
documentalmente, para que possam cumprir os requisitos exigidos no RID.
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Reparticao de Capacidade

INTRODUGAO

Neste capitulo é definida a atribuicdo de capacidade em conformidade com o disposto no Decreto-Lei n°
217/2015, em particular a Seccéo Il do Capitulo IV, o Anexo IV e o Anexo VII.

DESCRIGAO DO PROCESSO
ENTIDADES RELEVANTES
Entidades que participam no Processo de Reparticdo de Capacidade:

+ Os Candidatos a quem compete a apresenta¢do dos pedidos de canais horarios e a participagao
no processo de afetagdo de capacidade e que podem recorrer sobre a proposta de Horario Técnico.
E da responsabilidade exclusiva dos Candidatos, ou das Empresas Ferroviarias em que aqueles se
fagam substituir no exercicio do acesso ou transito, a publicagdo dos Horarios Comerciais;

« A APDL, a quem compete a produgédo deste Diretério da Rede, a coordenagédo do processo de
afetacao de capacidade, a elaboragéo e apresentagdo do Horario Técnico dos terminais;

% A One-Stop-Shop (OSS) da IP a quem compete a recegao e tratamento dos pedidos de canais
horarios internacionais de passageiros e mercadorias nao abrangidos pelo Atlantic Corridor;

A Corridor One-Stop-Shop (C-OSS) do Atlantic Corridor, a quem compete a recegéo e tratamento
dos pedidos de canais horarios internacionais de mercadorias que percorram, mesmo que
parcialmente, um Canal Horario Pré-Estabelecido (PAP — Pre-arranged Path).

CONTACTOS

Os contactos do servigo da APDL responsavel pelo Processo de Reparticao de Capacidade, da OSS da
APDL e da C-OSS do Atlantic Corridor, encontram-se indicados no ponto 1.6 supra bem como do Diretério
da Rede da |.P..

Para efeitos do Processo de Reparticdo de Capacidade, os Candidatos devem formalmente indicar os
respetivos interlocutores com poder de representacgéao.

FORMATO DOS DOCUMENTOS
Pedidos de Canais Horarios
% Os pedidos de canais horarios contém os seguintes elementos:

+ Especificagédo do servico, incluindo o regime de frequéncia, o tipo de servigo, informacao relevante
ao estudo do canal;

« Especificagdo do material circulante (motor e rebocado) a utilizar, incluindo a série € o numero de
unidades motoras e rebocadas. Caso seja novo material circulante devem ser fornecidas as suas
caracteristicas;

% Caracteristicas da marcha dos comboios na infraestrutura, incluindo o tipo de velocidade, a
tonelagem rebocada, o comprimento e o tipo de freio;

% Condigdes especiais, caso existam, a considerar na programacéo dos canais, quer seja devido ao
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material rebocado, tipo de mercadoria transportada ou tipo de servico a realizar;

¢ Horas de referéncia de partida e/ou chegada dos comboios nas estagcdées ou ramais relevantes ao
servico, leis de paragem e tempos minimos de paragem comercial, incluindo as folgas possiveis;

+ Tempos de paragem técnica para realizagao de atividades operacionais da Empresa Ferroviaria;

% Tempos minimos de ocupacéo (por exemplo carga ou descarga) anterior ou posterior ao inicio/fim
do servigo;

% Seguimento de material (motor e rebocado) a garantir;
« Enlaces a garantir.

Complementarmente, os Candidatos devem enviar informagé&o sobre o seguimento dos comboios ou
projeto de rotagdo de material motor, caso ja exista.

O PCS é um sistema internacional de coordenagdo de pedidos de capacidade para Empresas
Ferroviarias, Candidatos, Gestores de infraestrutura, Organismos de alocagido de capacidade e
Corredores ferroviarios de mercadorias. O PCS é uma aplicagdo informatica que otimiza a coordenagao
dos pedidos internacionais, garantindo que as solicitagoes e ofertas dos mesmos sao harmonizados por
todas as partes envolvidas.

O PCS ¢ a unica ferramenta que permite a solicitacdo da capacidade dos PaP e da Reserva da
Capacidade na gestdo da capacidade internacional dos Corredores ferroviarios de mercadorias.

O acesso ao PCS é gratuito e pode ser solicitado através do RNE PCS: support.pcs@rne.eu.

Mais informagdes podem ser encontradas em Path Coordination System - RNE — RailNetEurope |
Association For Facilitating Traffic On European Rail Infrastructure

O projeto de Horario técnico anual contém os seguintes elementos:

7

« Tipo de servico, tipo de velocidade, tonelagem rebocada, comprimento total, regime de frequéncia
e série das unidades motoras

+ Horas de chegada e de partida dos comboios nas estag¢des de origem, de destino e paragem.

O Horario técnico anual inclui, além do referido nos dois pontos anteriores, os seguintes elementos:

e Tipo de freio do comboio
e Horas de passagem nas estagdes intermédias e nos pontos de controlo

e Tempo concedido — tempo de trajeto programado entre dois pontos identificados no horario, que
inclui as margens de regularidade e margens suplementares

o Margens de regularidade - acréscimos de tempo necessarios para compensar os efeitos
de eventuais restricbes de velocidade decorrentes de trabalhos de conservagao e as
variaveis aleatorias do tempo de percurso, que podem compreender nomeadamente:

- Incidentes técnicos na exploragao
Restricdes a circulagdo dos comboios por influéncias externas (condi¢des
meteoroldgicas, terceiros, etc.)
Ultrapassagem do tempo de paragem, nomeadamente por forte afluéncia de
passageiros
Atrasos sequenciais ou provocados por outros comboios

36


mailto:support.pcs@rne.eu
https://rne.eu/it/rne-applications/pcs/
https://rne.eu/it/rne-applications/pcs/

Feriados

APDLO® | projeto de Diretério da Rede 2027

Margens suplementares - acréscimos de tempo de percurso atribuido, durante a realizagao
de trabalhos de modernizagédo ou conservagao pesada de longa duragdo, ou ainda para
contemplar as interagdes na circulagdo dos comboios causadas nomeadamente pela
configuragao da infraestrutura

Indicagdes especiais, nomeadamente ultrapassagens e cruzamentos.

FERIADO DIA
Dia de Ano Novo 1-Jan
Sexta-feira Santa 26-Mar-2027
Dia de Péscoa 28-Mar -2027
Dia da Liberdade 25-Abr
Dia do Trabalhador 1-Mai
Dia de Corpo de Deus 27-Mai-2027
Dia de Portugal 10-Jun
Dia de Assuncéo de Nossa Senhora 15-Ago
Dia da Implantagao da Republica 5-Out
Dia de Todos os Santos 1-Nov
Dia da Restauracéo da Independéncia 1-Dez
Dia da Imaculada Conceicéo 8-Dez
Dia de Natal 25-Dez

Nota: Nos casos em que um dia é simultaneamente véspera e dia seguinte a feriado, por exemplo o sabado de Pascoa, é considerado
como sendo apenas véspera de dia feriado.

4.3.RESERVA DE CAPACIDADE PARA RESTRICOES TEMPORARIAS DE
CAPACIDADE

4.3.1. Principios Gerais

Para assegurar os niveis de qualidade, seguranga, fiabilidade e desenvolvimento da infraestrutura, ou
para viabilizar projetos de entidades externas ao gestor da infraestrutura, a APDL reserva parte da
capacidade disponivel para trabalhos na infraestrutura, na forma de periodos de tempo ou limitagbes de
velocidade por trogo e por linha.

4.3.2. Datas-chave e Informagao a Fornecer aos Candidatos

A reducgao da disponibilidade de capacidade podera resultar da interdicdo de vias para a realizacdo de
trabalhos de manutengao, renovagao e modernizagao, bem como de limitagdes de velocidade, peso por
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eixo, comprimento do comboio, tragcdo ou gabarito. As restricbes temporarias de capacidade poderao ser

ou nao planeadas.

As restricbes de capacidade podem variar em relagdo a sua duragdo e impacto no trafego ferroviario
apresentando-se no quadro seguinte as varias tipologias em fungdo da combinacdo conjugada destes

dois fatores.

TIPOLOGIA DE PERIODO IMPACTO NO TRAFEGO (canais
RESTRICAO CONSECUTIVO DE cancelados, reprogramados ou
TEMPORARIA DE DIAS transferidos para outros modos
CAPACIDADE de transporte)
; : : .
Muito elevado Mais do que 30 dias M’als do que 50 A; do vqumle de
. consecutivos trafego diario estimado da linha
impacto
. Mais do que 7 dias Mais do que 30% do volume de
Elevado impacto ; ) L ! .
consecutivos trafego diario estimado da linha
. Mais do que 10% do volume
i 7 dias . de trafego diario estimado da
Médio impacto consecutivos ou linha
menos
Até 10% do volume de

Menor impacto

Né&o aplicavel

trafego diario estimado na
linha

Associado a cada tipologia de restricdo temporaria de capacidade (TCR) serdo necessarias diferentes
acOes inerentes a sua divulgacdo e consulta por parte do gestor da infraestrutura aos candidatos
conhecidos e potenciais afetados pelas restricdbes temporarias de capacidade, conforme o quadro

seguinte:

Médio

Impacto das Restri¢des de Capacidade TCR's

Elevado

(meses)

Cronograma

Muito Elevado das atividades

Consulta Preliminar

Primeira consulta aos Candidatos e
coordenagdo com o Gl vizinho

Antes de X-24

Primeira publicagdo das TCR's

X-24

Consulta

Consulta

X-23
X-22
X-21
X-20
X-19
X-18
X-17
X-16
X-15

Finalizagdo da
disponibilizagdo de
alternativas;

consultae
coordenagdo

Consulta Final X-14

Consulta Final

X-13

Publicagdo das TCR's

Segunda publicagdo das TCR's

X-12

Primeira Informacgdo

Consulta

Publicagdo das TCR’s

X-11
X-10
X-9
X-8
X-7
X-6
X-5
X-4

Sendo X a Data de Entrada em vigor no horario
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A APDL pode decidir ndo aplicar os prazos estabelecidos, caso a restrigdo de capacidade seja necessaria
para restabelecer operagdes ferroviarias seguras, se o calendario dessas restricdes estiver fora do
controlo do gestor de infraestrutura ou se a sua aplicagdo se revele ineficaz em termos de custos ou
inviavel no que diz respeito as condi¢des da infraestrutura, ou, ainda, se todos os candidatos em causa
chegarem a acordo. Nesses casos a APDL consultara imediatamente os candidatos e os principais
operadores das instalagdes de servigo em causa.

A APDL comunicara a confirmacgao das necessidades de intervencdo com 42 dias de antecedéncia.

4.4. IMPACTOS DOS ACORDOS-QUADRO

A APDL nao dispbe atualmente de Acordos-Quadro.
4.5. PROCESSO DE REPARTIGAO DA CAPACIDADE

4.5.1. Horario Técnico Anual

O Horario técnico anual de 2027 compreende o periodo entre as 0h01 de 14 de dezembro de 2026 e as
00h01 de 14 de dezembro de 2027.

ENTIDADE FASE DATAS-LIMITE
Candidatos Entrega dos pedidos de canais horarios 13-Abr-2026
APDL Entrega do Projeto de Horario técnico anual 06-Jul-2026

e inicio do processo de Consulta

Candidatos Concluséo do processo de consulta 07-Ago 2026

Todas as partes interessadas (as que tenham
apresentado pedidos de capacidade, bem como as
que desejem formular observagdes sobre as
incidéncias do Horario técnico anual na sua
capacidade de prestagao de servigos ferroviarios
durante o periodo de vigéncia do Horario técnico
anual) podem pronunciar-se por escrito, no prazo
de 30 dias a contar da divulgagéo do Projeto de
Horario técnico anual.

APDL Entrega aos Candidatos do Horério técnico anual ~ 31-Ago-2026
APDL e Entrada em vigor do Horario técnico anual 14-Dez-2026, 0h01
Candidatos

4.5.2. Pedidos Tardios

Os pedidos ou alteragdes submetidas apds a data-limite para a submissao dos pedidos para o Horario
Técnico Anual sao classificados como pedidos tardios e serdo incluidos no Horario técnico anual embora
com um nivel de prioridade inferior aos pedidos referenciados no ponto anterior.

Estes pedidos de canais horarios ndo podem implicar alteragées em Canais ja atribuidos, exceto se houver
consentimento do Candidato a quem esses Canais foram atribuidos.
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Processo de Coordenagao

O Processo de reparticdo da capacidade enunciado neste ponto diz respeito aos pedidos de canais
horarios realizados relativamente ao periodo do Horario técnico anual.

Apbs a rececgao dos pedidos de canais horarios dos candidatos, a APDL introduz no seu sistema de estudo
e producao de horarios a informagao completa sobre todos os canais solicitados assim como todos as
condicionantes impostas pela gestdo e manutengao da infraestrutura.

Do processo de modelacdo e de avaliagdo, podem resultar diversos tipos de incompatibilidades
relativamente aos pedidos de canais horarios:

e Incompatibilidade com canais atribuidos, incluindo canais pré-estabelecidos
e Incompatibilidade com outros pedidos de canais horarios
e Incompatibilidade com os condicionamentos impostos pela infraestrutura

Estas incompatibilidades s&o resolvidas prioritariamente por via de ajustamentos aos tempos dos canais
solicitados e como ultimo recurso pela ndo-aceitagao parcial ou total do pedido de canal horario.

A APDL pode ainda propor ajustamentos, com base em avaliagdes de otimizagao da capacidade, sujeitas
a aceitagao por parte dos Candidatos.

Nestes casos, a APDL inicia um processo de coordenagédo com todos os Candidatos, tendo em vista a
resolugao de incompatibilidades e a procura dum melhor ajustamento entre pedidos, por forma a
maximizar a satisfacdo das necessidades dos Candidatos, segundo principios ndo discriminatérios e
transparentes. Este processo é conduzido pela APDL, que, para o efeito, define a agenda de reunides que
for conveniente realizar, assim como a documentagéo de trabalho que for necessario produzir.

Nas situagcbes em que subsistam incompatibilidades as mesmas serao resolvidas pela APDL com base
nos seguintes fatores apresentados de forma hierarquizada (salvo tratando-se de um trogo de
infraestrutura congestionada, em que se aplicam regras especificas):

e Servigos sujeitos a obrigagbes de servigo publico e servigos com maior importancia para a
comunidade e de interesse econoémico geral, particularmente os servigos de transporte de
mercadorias internacionais

e Impacto global na estrutura do horario

o Otimizagao da utilizagdo da capacidade, nomeadamente em termos de qualidade
e Regras de prioridade a aplicar em zonas congestionadas (2° e 3° nivel de sele¢ao)
e Numero de canais idénticos utilizados

o Data de apresentacao dos pedidos.

O processo de coordenagao conclui-se com a entrega aos Candidatos do Projeto de Horario técnico anual,
dando-se inicio ao processo de consulta. As partes que tenham apresentado pedidos de capacidade, bem
como as que desejem formular observagdes sobre as incidéncias do Horéario técnico anual na sua
capacidade de prestagao de servigos ferroviarios durante o periodo de vigéncia do horario técnico, devem
pronunciar-se por escrito nos prazos definidos
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Findo o processo de consulta a APDL publica a versao final do Horéario Anual, sem prejuizo da eventual
necessidade de ajustamentos em fungéo da apresentagéo de reclamacgdes, nos termos do ponto 4.5.5 do
Diretdrio da Rede.

Processo de Resolucao de Disputas

Apés a atribuicao final de capacidade por parte da APDL, os Candidatos poderdo, no prazo de 5 dias
Uteis, apresentar a APDL uma reclamagéo devidamente fundamentada relativamente aos canais horarios
atribuidos.

A APDL dispde de 10 dias uteis para enviar uma resposta fundamentada ao Candidato, mantendo as
atribuicbes do Horario ou acolhendo total ou parcialmente os pedidos apresentados, sendo que neste
ultimo caso, serdo notificados todos os restantes candidatos afetados.

Pedidos Respeitantes ao Atlantic Corridor

Constante no Diretério da Rede da RFN.

ZONAS CONGESTIONADAS

Se, apo6s a coordenacgdo dos canais pedidos e a consulta dos candidatos, se verificar a impossibilidade
de satisfazer adequadamente os pedidos de canais horarios, a APDL declara imediatamente o elemento
de infraestrutura em causa «Zona Congestionada», comunicando esse facto a AMT.

TRANSPORTES EXCECIONAIS E DE MERCADORIAS PERIGOSAS

Um pedido de canal horario para um transporte desta natureza deve ser apresentado com uma
antecedéncia minima de 30 dias Uteis, em virtude da necessaria analise e resolugao de incompatibilidades
que a APDL tem de efetuar.

Sem prejuizo da aplicagdo de outras medidas regulamentares previstas, antes de uma expedi¢cao de uma
circulagcdo que transporte mercadorias perigosas, as mesmas nao poderao iniciar a sua marcha sem que
a respetiva Empresa Ferroviaria tenha dado prévio conhecimento a APDL do plano de encaminhamento
e respetiva ficha de seguranca redigida em portugués, composicao detalhada e itinerario em que circula.

Os comboios com transporte de mercadorias perigosas deverdo ser prioritdrios sempre que possa
constituir perigo para pessoas e bens a sua permanéncia em dependéncias onde nao seja possivel
assegurar a sua segurancga, conforme os critérios estipulados no RID.

N&o deveréo circular com comboios de marcha mais rapida a cantonar a sua retaguarda.

DISPOSIGOES A APLICAR APOS ALOCAGAO DA CAPACIDADE

Regras para Pedidos de Modificagcao da Capacidade Feitos pelos
Candidatos

Um pedido de modificagao de capacidade feito pelo Candidato, apds o inicio do Horario técnico anual,
pressupde a formalizagdo de um novo pedido de capacidade e o cancelamento de um pedido anterior,
aplicando-se as regras definidas nos respetivos pedidos.
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4.8.2. Regras para Alteragao de Capacidade Promovida pelo Gestor da
Infraestrutura

As regras estabelecidas para a alteragdo de capacidade promovidas pela APDL sao descritas no ponto
4.3 do presente diretorio da rede.

4.8.3. Regras para Capacidade Pedida e Nao Utilizada

As regras relativas a capacidade pedida e nao utilizada encontram-se descritas no ponto 5.6.3.

4.8.4 Regras de Cancelamento

As situagdes de cancelamento sdo abrangidas pelas regras aplicadas a capacidade pedida e néo utilizada.
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Servicos e Tarifas

INTRODUGAO

Os servigos descritos neste capitulo e prestados pela APDL respeitam ao disposto no Decreto-Lei
217/2015 em particular o seu 13° artigo e o seu Anexo Il

PRINCIPIOS DE TARIFAGAO

A APDL determina o valor das tarifas em consonancia com o Decreto-Lei n°® 217/2015, nomeadamente o
seu artigo 31°, bem como o Regulamento de Execu¢do UE 2015/909 no apuramento do Custo Unitario
Direto (CUD).

As tarifas dos servicos adicionais e auxiliares cumprem os requisitos do ponto 12 do artigo 31° do Decreto-
Lei n°217/2015.

PACOTE MINIMO DE ACESSO E TARIFAS

N&ao aplicavel.

SERVIGCOS ADICIONAIS E TARIFAS

Os servigos adicionais a prestar pela APDL s&o expressamente requeridos pelas Empresas Ferroviarias.
Embora a APDL n&o tenha obrigagdo de prestar estes servigos caso existam alternativas viaveis e
comparaveis no mercado, € politica da empresa presta-los, de forma n&o discriminatdria, sempre que
sejam solicitados por qualquer Empresa Ferroviaria, desde que haja capacidade disponivel.

Energia Elétrica para Tragcao

A APDL nao presta este tipo de servigos.

Servigos Aos Comboios

A APDL ndo presta este tipo de servigos.

Transportes Excecionais e de Matérias Perigosas

No caso dos transportes excecionais (como definido no ponto 3.4.3), é obrigatdria a realizagao prévia de
um estudo de viabilidade pela APDL, onde se procede a verificagdo da exequibilidade desse transporte,
identificando-se todas as implicagdes e adaptagdes a introduzir nas condigbes operacionais, na
infraestrutura ou no material circulante.

O estudo de viabilidade inclui:
e Pronuncia relativa a viabilidade do transporte;

e Identificacdo da necessidade de adaptagbes da infraestrutura, incluindo a apresentagdo de
orgamento e planeamento preliminar para a execugéo dos trabalhos;

¢ |dentificacdo da necessidade de adaptagdes no material circulante, as quais deverao ser resolvidas
pelo Candidato;

e I|dentificagao de eventuais restrigbes de capacidade.

O estudo de viabilidade é fornecido no prazo maximo de 20 (vinte) dias Uteis contados a partir da
formalizacdo do pedido pelo Candidato.
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Apos o envio do estudo de viabilidade, nos casos em que seja identificada a necessidade de intervengéo
na infraestrutura, aplicam-se os seguintes passos:

Solicitagdo pelo Candidato de estudo detalhado;

Elaboracao do estudo detalhado por parte da APDL, incluindo o orgamento e planeamento definitivos, assim
como o plano de pagamentos;

Celebragcéo de Contrato entre a APDL e o Candidato, definindo os termos em que o transporte sera
realizado, incluindo o planeamento da intervengao na infraestrutura e as datas de realizagdo do transporte.

Pela realizacao do estudo de viabilidade deste tipo de transporte é cobrada uma tarifa de 500 Euros, a qual
acresce o imposto sobre o valor acrescentado. Em circunstancia alguma o valor cobrado pelo estudo de
viabilidade sera devolvido.

Manobras

A APDL nao presta este tipo de servigos.

Estacionamento de Material Circulante

O estacionamento de material circulante deve realizar-se fora das linhas de circulagdo, onde sao realizados
os itinerarios respeitantes ao pacote minimo de acesso.

Nos casos em que excecionalmente a APDL venha a permitir a permanéncia em linhas de circulagao, aplica-
se uma tarifa equivalente a tarifa de estacionamento.

No subcapitulo 2.3.3 indicam-se as linhas de circulagdo nos terminais ferroviarios.

O estacionamento em linhas dos terminais ferroviarios nao afetas a circulagao, por periodos de duragéo
superior a 1 hora é faturado de acordo com a férmula:

Te=10,0305xM

Sendo:
Te — a tarifa, em Euros, relativa ao estacionamento de material circulante, de cada Empresa Ferroviaria, numa determinada linha.

M — nimero de minutos efetivos de ocupagao de uma linha por material circulante estacionado, por Empresa Ferroviaria.

Encontram-se excluidas do ambito de aplicacdo desta tarifa, as situacbes de paragem técnica de um
comboio previstas em horario ou carta impressa, mesmo que por periodos superiores a 1 hora.

Nos casos em que excecionalmente a APDL venha a permitir a permanéncia em linhas de circulagao, aplica-
se uma tarifa equivalente a tarifa de estacionamento.

Os consumos de eletricidade e de agua n&o estéo incluidos na tarifa do servigco de estacionamento.

A determinacdo da tarifa foi realizada tendo por base os custos de conservagdo e manutencao das
infraestruturas utilizadas, ou seja, das linhas ndo afetas a circulagao.

Aos valores a faturar acresce o imposto sobre o valor acrescentado.

SERVICOS AUXILIARES E TARIFAS
Os servicos auxiliares a prestar pela APDL sdo expressamente requeridos pelas Empresas Ferroviarias.
Embora a APDL nao tenha obrigacdo de prestar estes servigos, é politica da empresa presta-los, de forma

nao discriminatéria, sempre que sejam solicitados por qualquer Empresa Ferroviaria, desde que haja
capacidade disponivel.
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5.5.1. Disponibilizagao de Acesso a Servigos de Telecomunicagoes

A APDL néo presta este servigo.
5.5.2. Inspegao Técnica do Material Circulante

A APDL nao presta este servico.

5.5.3. Servigo de Bilhética nas Estagcoes de Passageiros
A APDL nao presta este servico.

5.5.4. Servigos de Manutencao de Material Circulante

A APDL nao presta este servigo.

5.5.5. Fornecimento de Mao-de-obra para Atividades Operacionais das Empresas
Ferroviarias

A APDL nao presta este servigo.

5.5.6. Instrugao de Processos de Autorizacao de Circulagao na Rede Ferroviaria
Nacional

A APDL nao presta este servigo.

5.5.7. Realizagao de Estudos de Capacidade ou de Viabilidade de Cenarios de
Oferta

A APDL nao presta este servigo.
5.6. PENALIDADES E INCENTIVOS FINANCEIROS

5.6.1. Penalidade por Modificagdo do Canal

No caso de modificagédo do canal horario ja atribuido, por deciséo do Candidato, a APDL aplicara as tarifas
associadas aos pedidos pontuais de capacidade.

5.6.2. Penalidade por Alteragao do Canal

No caso de alteragao do canal horario ja atribuido, por decisdo da APDL, sera privilegiada uma solugao
alternativa equivalente a atribuida inicialmente a realizar em coordenagdo com o Candidato, ndo existindo
nestes casos direito a qualquer compensagao.

Apos o inicio do Horario técnico anual, nas situagdes de cancelamento de canais horarios por imposigcéao da
realizagéo de trabalhos na infraestrutura e em que a APDL n&o cumpra o prazo de comunicagao na 22 feira
da semana n-2 para trabalhos em “zonas azuis”, ou nos casos em que a APDL utilize periodos fora das
“zonas azuis”, os Candidatos tém direito a compensagao financeira pelos custos associados aos transportes
alternativos, nos seguintes termos e condigdes:

a) No caso de recurso a servigos alternativos rodoviarios, a APDL compensara os custos de
contratagdo incorridos em territério portugués.

b) No caso de serem necessarias marchas ferroviarias suplementares para viabilizar o servigo
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de transporte alternativo estabelecido, a APDL isentara o valor da tarifa de utilizacdo suportada e
compensara o valor de energia consumida em territorio portugués.

¢) No caso de alteragdes aos itinerarios ferroviarios, a APDL compensara o diferencial de tarifa de
utilizagao suportada e de energia consumida em territério portugués.

d) Constitui obrigagdo do Candidato a fundamentagdo dos custos acima referidos, os quais serdo
verificados pela APDL, podendo esta solicitar o seu esclarecimento ou revisao, sem 0s quais nao
sera aceite o seu pagamento.

e) Nos casos de intervengdes que requeiram o recurso a servigos de transporte alternativos com
maior impacte nos clientes, a APDL analisara a possibilidade de se associar ao Candidato na
promogao de campanhas conjuntas de informagéo ao publico.

Nao s&o elegiveis quaisquer outros custos adicionais suportados pelas Empresas Ferroviarias

(nomeadamente campanhas de informagao ao publico realizadas por sua uUnica iniciativa ou despesas com
pessoal) e lucros cessantes.

Penalidade por Capacidade Pedida e Nao Utilizada
Nao aplicavel.

Penalidade por Nao Utilizagcao

As situagbes de cancelamento encontram-se ja abrangidas pela valorizagdo da capacidade pedida e nao
utilizada.

Incentivos/Descontos

A APDL nao aplica regimes de incentivo para além dos contemplados no Pacote Minimo de Acesso.

REGIME DE MELHORIA DO DESEMPENHO

Nao aplicavel, no atual contexto.

EVOLUGAO DAS TARIFAS

A evolugéao das tarifas a publicar nos Diretério da Rede de horarios futuros esta sujeita a apreciagao e validagao
da AMT.

PROCESSO DE FATURAGAO

Os valores correspondentes a prestacdo dos servigcos incluidos no pacote minimo de acesso sao
faturados mensalmente com base nas tarifas publicadas no Diretério da Rede e nas Ordens de Servigo
utilizados pela APDL.

Os valores correspondentes a servigos em instalagdes de servigo e a prestagao dos servigcos adicionais
e auxiliares séo faturados de acordo com as tarifas publicadas no Diretério da Rede ou conforme os
Contratos/Protocolos estabelecidos.

O prazo de pagamento das faturas é de 30 dias a contar da sua data de emissao.

Em caso de incumprimento do pagamento das faturas, a APDL reserva-se o direito de aplicar juros
de mora, calculados a taxa legal em vigor a data do incumprimento do pagamento das faturas, de
acordo com o prazo anteriormente definido.

47



APDLO® | projeto de Diretério da Rede 2027

As Empresas Ferroviarias podem, no prazo de 20 dias a contar da data de emissao da fatura,
fundamentadamente, apresentar a APDL reclamacgao detalhada quanto a parte ou partes da
fatura, tendo a APDL 30 dias para, justificadamente, rever ou manter a fatura apresentada,
tendo a reclamacao efeitos suspensivos quanto ao prazo de pagamento.
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OPERACOES

INTRODUCAO

As Empresas Ferroviarias sdo obrigadas a cumprir a Regulamentagcdo Técnica de Seguranga do
Caminho de Ferro, que se constitui o conjunto de documentos normativos utilizados na exploragao
ferroviaria, e cuja aplicagdo e cumprimento suporta e garante a seguranga da circulagao na rede
ferroviaria nacional, na rede dos terminais ferroviarios de mercadorias e do porto de leixdes.

Com a publicagéo no Diario da Republica, 2.2 série - N.° 58 - de 24 de margo de 2015, da Deliberacao
n.° 374/2015 do Conselho Diretivo do IMT, |.P. que aprovou a Instrugao IMT, I.P. n.° 1/2015 sobre
Normas Técnicas de Seguranga Ferroviaria, constantes do Anexo | da referida Instrugéo, ficaram sob
a gestédo do IMT.

Os documentos regulamentares constantes no referido Anexo |, que ainda se mantenham em vigor,
poderdo ser fornecidos através de pedido devidamente identificado, enderegado ao Centro de
Documentagéo do IMT pelo e-mail biblioteca@imt-ip.pt.

Os documentos constantes do Anexo Il, Secgao | — Regras, Procedimentos e Instrugbes sob a Gestao
do Gestor da Infraestrutura - poderdo ser solicitados através de pedido enderegcado a ped-ext-
reg@infraestruturasdeportugal.pt.

A restante informagao especifica aplicavel nos terminais ferroviarios de mercadorias e no porto de
Leixdes esta patente nas respetivas paginas web da APDL.

REGRAS OPERACIONAIS

Os documentos regulamentares relativos a Gestdo da Circulagdo Ferroviaria (operagdo) estao
divididos em trés categorias distintas:

¢ Normativo da Unido Europeia

o O normativo europeu relativo a Gestao da Circulagdo Ferroviaria esta contido no
Regulamento de Execugdo (EU) 2019/773 da Comissao de 16 maio de 2019 relativo a
Especificagdo Técnica de Interoperabilidade (ETI) para o subsistema «exploragéo e
gestéo de trafego» e nos respetivos Guias de Aplicagao.

¢ Normativo Nacional

o O normativo nacional relativo a Gestao da Circulagdo Ferroviaria divide-se em duas
subcategorias:

= Legislagdo Nacional (nota dos DL mais relevantes)
= Regulamentacéo do IMT
e Normativo do Gestor da Infraestrutura

o O normativo do Gestor da Infraestrutura relativo a Gestdo da Circulagao Ferroviaria
divide-se em duas subcategorias:

= Regulamentacéo do Gestor da Infraestrutura

= Documentos de apoio a Operagao
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As Empresas Ferroviarias podem ainda estar sujeitas a obrigacées decorrentes de outra legislacao
aplicavel, nacional ou internacional, que eventualmente ndo se encontre identificada no Anexo 1.3.

MEDIDAS OPERACIONAIS
Principios

A APDL rege-se pelos principios constantes na Regulamentagdo Técnica de Seguranga do Caminho
de Ferro no que respeita as atividades de gestéo da circulagéo.

Regulamentagao da Operagao

A lingua «operacional» da APDL é o portugués, sendo nessa lingua que a APDL elabora e distribui as
Empresas Ferroviarias todos os documentos relativos a exploragéo e gestdo de trafego. Caso as
Empresas Ferroviarias ndo adotem a mesma lingua «operacional» relativa a das informagdes
originalmente fornecidas, compete a Empresa Ferroviaria mandar fazer as tradugbes necessarias ou
fornecer notas explicativas noutra lingua.

Para a gestdo de todos os processos operacionais relacionados com a exploragao ferroviaria e a
gestao de trafego, € com base na Regulamentagéo Técnica de Seguranga do Caminho de Ferro (e as
restantes normas complementares) que a APDL assegura a gestdo da capacidade da infraestrutura
assim como no constante no Procedimento de Gestao da Circulacido estabelecido entre a I.P. e a
APDL.

Todo esse conjunto de regulamentagdo é enunciado e atualizado através da publicagdo no site
Terminais Ferroviarios (apdl.pt), o qual garante que a informagao sobre as normas a observar a cada
momento esta correto. Esta informagao é enderegada a todos os atores do sistema ferroviario (Gl e
EF a operar na RFN), incluindo o IMT e o GPIAAF (Gabinete de Prevengéo e Investigagdo de
Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferroviarios).

Perturbagoes da Circulacao

Em caso de perturbagao da circulagao ferroviaria resultante de falha técnica ou acidente, a APDL em
conformidade com o disposto no artigo 54.° “Medidas especiais em caso de perturbagdes" do Decreto-
Lei 217/2015, toma todas as medidas para restabelecer a situagdo normal, fazendo atuar os planos
de contingéncia em vigor, e informa todos os organismos publicos interessados em caso de incidentes
graves ou de séria perturbagao da circulagao ferroviaria.

PERTURBAGOES QUE REQUEIRAM AGAO PROGRAMADA

Para a resolugéo de problemas que permitam uma programacgéao de atividades, a APDL informa as
Empresas Ferroviarias, com a maxima antecedéncia possivel, sobre os impactes associados.

A APDL presta as Empresas Ferroviarias e a IP, tdo cedo quanto possivel, a seguinte informacgao:
= Canais afetados pela realizagao dos trabalhos
= Data de inicio e de fim dos trabalhos
= Previsiveis condicionamentos a circulagao impostos pelos trabalhos
= Aumento esperado dos tempos de percurso, devido a redugdes temporarias de velocidade
= Necessidade de cancelamento de canais e disponibilidade de canais alternativos
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No caso de as Empresas Ferroviarias ndo aceitarem os canais alternativos indicados pela APDL, os
canais em causa serao cancelados.

Em todas as circunstancias, a APDL procurara minimizar os impactes na exploracao, recorrendo
sempre que possivel a periodos que sejam menos prejudiciais para as Empresas Ferroviarias.

PERTURBAGOES QUE REQUEIRAM AGAO IMEDIATA

Em caso de perturbagao da circulagao ferroviaria resultante de falha técnica ou acidente, a APDL
adota todas as medidas necessarias para restabelecer a situagao normal.

Em caso de emergéncia e de absoluta necessidade motivada por uma falha que torne a infraestrutura
temporariamente inutilizavel, os canais atribuidos podem ser retirados sem pré-aviso pelo periodo de
tempo necessario para a reparagao do sistema.

No caso de obstru¢do da via por material circulante, a APDL assume a coordenagao das atividades e
dos recursos necessarios para o desimpedimento da mesma.

A APDL pode exigir a qualquer Empresa Ferroviaria que coloque a sua disposicdo os recursos
adequados ao rapido restabelecimento da situagdo normal, mesmo que ndo seja a causadora direta
da obstrugdo. As Empresas Ferroviarias que coloquem a disposic¢ao tais recursos para resolugao de
situagbes de obstrugdo causadas por terceiros terdo o direito de ser ressarcidas dos custos dessa
disponibilizagdo, em termos a acordar casuisticamente e com intervencao da entidade causadora da
obstrucao, a qual suportara tais custos.

FERRAMENTAS PARA INFORMAGAO E MONITORIZAGAO DE COMBOIOS

A JUL e o APDL4Rail (TFML). A JUL concentra as ligagdes com todas as aplicagdes externas, o APDL4Rail
liga-se somente a JUL.

Os acessos aos sistemas da APDL s&o gratuitos e podem ser solicitados através:

Terminais Ferroviarios — terminaisferroviarios@apdl.pt — Afetos ao Negécio

Telefone — 229 990 700

TFML — TEMLeixoes@apdl.pt — Afetos as operagdes

Telefone — 229 990 750

TFMG — TEMGuarda@apd|.pt — Afetos as operagdes

Telefone —271 031 103
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INSTALAGOES DE SERVIGCO

INTRODUGAO

As Instalagbes de Servigo descritas neste capitulo e geridas pela APDL respeitam ao disposto no
Decreto-Lei 217/2015 em particular os seus artigos 13° e 27° artigo e 0 seu Anexo V.

Na sequéncia da publicagdo do Regulamento de Execugado (UE) 2017/2177 da Comissao de 22 de
novembro de 2017 sobre o acesso as instalagbes de servigos e aos servigos do setor ferroviario, as
instalagbes de servigos séo obrigadas a prestar um conjunto de informagdes identificadas no referido
diploma.

Para dar resposta aos requisitos do Regulamento de Execugado (UE) 2017/2177, a RailNetEurope
(RNE) desenvolveu um modelo comum destinado a apoiar as entidades gestoras de instalagdes de
servicos para a recolha e organizacdo da informagado obrigatdria preconizada pelo referido
regulamento. O modelo garante a cobertura integral dos requisitos do regulamento, permitindo aos
gestores de instalagbes de servigos providenciarem uma resposta eficaz sob a forma de um
Documento de Informagado da Instalagdo de Servigos (DIIS). Este modelo pode ser consultado em:
Downloads — RNE

O conteudo do modelo é replicado no Anexo 7.1, sendo que a sua adogdo ndo possui um carater
obrigatdrio, podendo as entidades gestoras das instalagées de servigos desenvolver a sua propria
solugéo de compilagéo e organizagéo da informagéao requisitada pelo regulamento.

Adicionalmente, refere-se que os gestores de instalagdes de servigos tém disponivel o “Rail Facilities
Portal” para a publicagdo de informagéo sobre as suas instalagées de servigo (o portal pode ser
consultado em: https://railfacilitiesportal.eu/

VISAO GERAL DAS INSTALAGOES DE SERVIGO

No Anexo 7.2.A e Anexo 7.2.B constam os terminais ferrovidrios de mercadorias da APDL
indicando-se a sua localizagao.

INSTALAGOES DE SERVIGO GERIDAS PELA APDL

Disposi¢oes Gerais

A APDL nao define disposi¢bes gerais aplicaveis as instalagdes de servigo por si geridas.

Terminais de Mercadorias

A APDL assegura a gestao dos terminais ferroviarios de mercadorias da Guarda e Leixdes, onde s&o
assegurados um conjunto de servigos que permitem a transferéncia modal, entre a Ferrovia e a
Rodovia, de mercadorias acondicionadas em Unidades de Transporte Intermodal.

Os servigos prestados nestes terminais encontram-se enunciados no Documento de Informagéo da
Instalacdo de Servigos para os Terminais Ferroviarios de Mercadorias da Guarda e de Leixdes
em Terminais Ferroviarios (apdl.pt)

Feixes de Resguardo

A APDL nao dispde de nenhuma instalagao de servigo exclusivamente dedicada a feixes de resguardo.
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Instalag6es de Manutencgao

A APDL néo dispbe de nenhuma instalagéo de servigo exclusivamente para manutencgao.

Outras Instalagoes Técnicas

A APDL nao disp6e de nenhuma instalagao de servigo exclusivamente para instalagdes Técnicas.

Instalagoes Portuarias, Maritimas e Fluviais

A APDL dispbe de terminais ferroviarios de mercadorias no porto de Leixdes, conforme anexo 7.3.6.
e referenciado no ponto 2.2.

Meios de Socorro

Informagoes Gerais

Nos termos previstos no artigo 54° do Decreto-Lei n® 217/2015, em caso de perturbagdes da circulagédo
ferroviaria resultantes de falhas técnicas ou de acidentes, a APDL adotara todas as medidas
necessarias para assegurar o restabelecimento da situagdo normal.

Servigos

Para a prestacado de socorro ferroviario em caso de perturbagido da circulagao resultante de falha
técnica ou acidente, realizada nos termos previstos no artigo 54° do Decreto-Lei n® 217/2015, a APDL
tomara todas as medidas e disponibilizara os meios necessarios para restabelecer a situagdo normal,
podendo para o efeito utilizar os seguintes recursos, conforme exposto na IET 96 — Plano de
Emergéncia Geral, particularizado na ICET 296 — Procedimentos de Emergéncia Especificos e
quantificado no seu Anexo 1 — Socorro Ferroviario:

a) Meios ferroviarios ou rodoviarios de socorro que a IP assegura em regime de contingéncia e
prontidao;

b) Meios adequados da Empresa Ferroviaria que permitam com maior eficiéncia o
restabelecimento da situacdo normal.

MEIOS FERROVIARIOS OU RODOVIARIOS DE SOCORRO DA APDL

A APDL garante a disponibilizagdo de meios de socorro em regime de contingéncia e prontiddo de
acordo com o PSI dos respetivos terminais.

A mobilizacédo e operacionalizacdo destes meios, implica atividades de natureza variavel, que néo se
encontram abrangidas pelo regime de contingéncia e prontidao, pelo que os respetivos custos seréao
imputados a(s) entidade(s) responsavel(eis) pela falha técnica ou acidente, apds o apuramento final das
responsabilidades.

MEIOS DA EMPRESA FERROVIARIA

Sempre que a APDL exigir as Empresas Ferroviarias os recursos adequados ao restabelecimento da
situacdo normal, estes serdo compensados financeiramente, independentemente do processo de
apuramento de responsabilidades, devendo para o efeito fundamentar detalhadamente os custos
incorridos
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Descricao de Instalagao de Socorro Ferroviario

Os meios de socorro ferroviario encontram-se descritos no Anexo 1 da ICET 296 assim como nos
respetivos Planos de Seguranca Internos de cada unidade da APDL.

Tarifas

O valor aplicavel a mobilizagdo e operacionalizagdo dos meios de socorro depende de atividades de
natureza variavel cujo valor s6 pode ser determinado apés a conclusao do incidente.

Estes custos variaveis respeitam a mobilizagcdo dos meios de socorro da APDL e a utilizagdo da
infraestrutura para a qual se aplica as tarifas da I.P. para estes fins e da APDL nas aplicagdes e
publicacdes respeitantes a este tipo de prestacdes.

No caso de a prestagao do socorro ferroviario ser assegurada por uma Empresa Ferroviaria, os custos
incorridos pela operacao do socorro e a utilizagdo da infraestrutura, para a qual se aplica a tarifa de
Marchas em cada trogo percorrido, serdo imputados a(s) entidade(s) responsavel(eis) pela falha técnica
ou acidente, apds o apuramento final das responsabilidades.

Condigoes de Acesso

O direito de acesso € limitado as Empresas Ferroviarias.

Alocacao de Capacidade

A APDL garante a disponibilizagdo de meios de socorro em regime de prontiddo e de forma nao
discriminatoria.

Instalagoes de Reabastecimento de Combustiveis

A APDL nao dispbée de nenhuma estagdo exclusivamente dedicada ao reabastecimento de
combustiveis
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ANEXO 1.3. Legislagao Relevante

% Lista da Legislagao de Seguranga Ferroviaria aplicavel

ADMINISTRAGAD DES FORTDS

Descrigao

SOLAS Convention - SAFETY OF LIFE AT SEA, atualizada em 1960, da International Maritime Organization,

ratificada pelo Decreto n.° 79/83, de 14 de Outubro. 20/01/1914
Lei n° 10/1990 Lei de bases do sistema de transportes terrestres 17/03/1990
Decreto-Lei n.o 104/97 Criacdo da REFER E.P. 29/04/1997

Decreto-Lei n.° 270/2003 CONDICOES DE PRESTAQAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE
FERROVIARIO POR ] 28/10/2003
CAMINHO DE FERRO E DE GESTAO DA INFRA-ESTRUTURA FERROVIARIA

Decreto-Lei n® 276/2003 - REFER, E. P., possa propor a desafectacéo e, bem assim, outras formas de

rentabilizagdo dos bens do dominio publico ferroviario cuja gestao lhe esta cometida 04/11/2003

Decreto-lei n.° 226/2006, de 15 de Novembro, Aprova normas de enquadramento do Regulamento n.°
725/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 31 de Margo, relativo ao refor¢o da protecgéo dos
navios e das instalagdes portuarias, e transpde para a ordem juridica interna a Directiva n.° 2005/65/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Outubro, relativa ao reforgo da seguranca nos portos

15/11/2006

REGULAMENTO (UE) N.o 1078/2012 DA COMISSAO de 16 de novembro de 2012, relativo a um método
comum de seguranga para a atividade de monitorizagao a aplicar pelas empresas ferroviarias e os gestores
de infraestruturas, subsequentemente a obtencéo do certificado de segurancga ou da autorizagédo de
seguranga, e pelas entidades responsaveis pela manutengao

16/11/2012

REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) N.o 402/2013 DA COMISSAO de 30 de abril de 2013 relativo a um
método comum de seguranga para a determinagéo e a avaliagéo dos riscos e que 30/04/2013
revoga o Regulamento (CE) n.o 352/2009

Instrugdo n.° 1/2015, sobre normas técnicas de seguranga ferroviaria, emitido pelo IMT, I.P., na Deliberagéo

n.° 374/2015 23/01/2015
Decreto-Lei n.° 217/2015 ESTABELECE UM ESPAGO FERROVIARIO EUROPEU UNICO 07/10/2015
DIRETIVA (UE) 2016/798 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO de 11 de maio de 2016 relativa 11/05/2016

a segurangca ferroviaria (reformulacéo) (Texto relevante para efeitos do EEE)
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Descrigao

REGULAMENTO DELEGADO (UE) 2018/762 DA COMISSAO que estabelece métodos comuns de seguranga
em matéria de requisitos do sistema de gestéo da 08/03/2018
seguranga, em conformidade com a Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do Conselho
e que revoga os Regulamentos (UE) n.o 1158/2010 e (UE) n.o 1169/2010 da Comiss&o

RECOMENDAGCAO (UE) 2019/780 DA COMISSAO relativa as disposicdes praticas para a emissao de

autorizagdes de seguranga aos gestores de 16/05/2019

infraestrutura
Decreto-Lei n.° 85/2020 Transpde parcialmente a Diretiva (UE) 2016/798, relativa a seguranga ferroviaria 13/10/2020
Decreto-Lei n.° 101-C/2020 anspde parcialmente a Diretiva (UE) 2016/798, relativa a seguranga ferroviaria, no 07/12/2020

que se refere a investigacdes de seguranga a acidentes e incidentes.

Decreto-lei 46/2002, de 2 de Margo - Atribui as autoridades portudarias a competéncia integrada em matéria de 02/03/2022
seguranga maritima e portuaria nas suas areas de jurisdigéo.

Decreto-Lei n.° 24/2022 Atribui a APDL — Administragdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.
A 04/03/2022

as competéncias de gestora de infraestrutura ferroviaria relativamente ao terminal ferroviario da Guarda

Decreto-Lei n.° 55/2022 Atribui a APDL — Administragdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.
A,
as competéncias de gestora de infraestrutura ferroviaria relativamente ao terminal ferroviario de mercadorias
de Leixdes

17/08/2022

Regulamento de Execugao (UE) 2019/773 da Comissao, de 16 de maio de 2019, relativo a especificagdo
técnica de interoperabilidade para o subsistema «exploragdo e gestao do trafego» do sistema ferroviario da 27/05/2019
Unido Europeia e que revoga a Decisao 2012/757/UE

Decreto-Lei n.° 91/2020, de 20 de outubro, que transpde a Diretiva (UE) 2016/797, relativa a 20/10/2020
interoperabilidade do sistema ferroviario na Unido Europeia

DIRETIVA (UE) 2016/797 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 11 de maio de 2016 11/05/2016
relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario na Unido Europeia
(reformulacéo)

REGULAMENTO (UE) 2018/643 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 18 de abril de 2018
relativo as estatisticas dos transportes ferroviarios
(reformulagéo)

Declaragéo de Rectificagdo n.° 18/2007, de 16 de margo
Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de janeiro

DL n.° 394/2007, de 31 de Dezembro INVESTIGACAO TECNICA DE ACIDENTES E INCIDENTES
FERROVIARIOS - GISAF Na versdo atualizada
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Descricao

DL n.° 70/2012, de 21 de Margo LEI ORGANICA DO GABINETE DE INVESTIGAGAO DE SEGURANCA E
DE ACIDENTES FERROVIARIOS(versdo actualizada)

Decreto-Lei n.° 20/2010, de 24 de margo, que adopta as medidas necessarias para liberalizar a prestagdo de
servigos de transporte ferroviario internacional de passageiros na infra-estrutura ferroviaria nacional

DL n.° 78/2014, de 14 de Maio ESTATUTOS DA AUTORIDADE DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES
Decreto-lei 77/2014, de 14 de Maio
Decreto-Lei n.o 335/98, de 3 de Novembro
REGULAMENTO (UE) N. 0 1299/2014 DA COMISSAO de 18 de novembro de 2014

DL n.° 133/2013, de 03 de Outubro

Lei n.° 102/2009
de 10 de Setembro

Decreto-Lei n.° 41-A/2010 - consolidado
de 29 de abril
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APDL — ADMINISTRAGAO DOS PORTOS DO DOURO, LEIXOES E VIANA DO CASTELO, S.A.,
Sociedade Anénima de capitais publicos, com sede social na Avenida da Liberdade, n.° 50, 4450- 718,
Leca da Palmeira, Portugal, pessoa coletiva n.° 501449752, matriculada na Conservatéria do Registo
Comercial do Porto, com o capital social de €51 035 000,00 (cinquenta e um milhdes trinta e cinco mil
euros), representada neste ato representada pelos Senhores [e] e [e], na qualidade, respetivamente,
de [#] e [#] do Conselho de Administragado, adiante designada por APDL, por Gestor da Infraestrutura
ou por Primeira Outorgante

e

[Empresa Ferroviaria], com sede em [e], pessoa coletiva n.° [¢], matriculada na Conservatoria do
Registo Comercial de [e], sob 0 n.° [e], neste ato representada pelos Srs. [e] e [e], na qualidade de
Administradores, com poderes para a obrigar no presente ato, doravante designada abreviadamente
por [e], por Candidato, ou ainda por Segundo Outorgante.

E considerando que,

1) A APDL é uma empresa publica, sob forma de sociedade andnima de capitais exclusivamente
publicos, que tem também por objeto «a administragdo ou exploragdo da rede logistica de
plataformas, de portos secos, de terminais rodoferroviarios intermodais e dos servigos e
infraestruturas conexos sob sua gestao, situados dentro ou fora da sua area de jurisdicdo» (cfr.
n.° 2 do artigo 3.° dos respetivos Estatutos alterados pelo Decreto-Lei n.° 24/2022 de 4 de
margo);

2)  As disposigbes do Decreto-Lei n.° 217/2015, de 7 de outubro, alterado e republicado pelo
Decreto-Lei n.° 124-A/2018, de 31 de dezembro (DL) que define as regras aplicaveis em matéria
de gestéo da infraestrutura ferroviaria e de atividades de transporte por caminho-de-ferro das
Empresas Ferroviarias estabelecidas ou que venham a estabelecer-se;

3) As condigbes estabelecidas pelo Regulamento de Execugéo (UE) 2016/545 da Comisséo, de 7
de abril de 2016, referente aos procedimentos e critérios relativos aos Acordos-Quadro para a
atribuicdo de capacidade de infraestrutura ferroviaria;

4) As disposigbes do Diretorio da Rede, sdo de cumprimento obrigatério pelas Empresas
Ferroviarias que acedam e utilizem a rede ferroviaria portuguesa;

5) Um Acordo-Quadro é um acordo juridicamente vinculativo, que estabelece os direitos e
obrigagbes de um candidato e do gestor da infraestrutura em relagdo a capacidade de
infraestrutura a repartir e as taxas a aplicar num periodo superior a um periodo de vigéncia de
um horario de servico;

6) Os procedimentos gerais de solicitagdo e atribuicdo de canais horarios no ambito do Acordo-
Quadro estao descritos no Diretério da Rede em vigor para o periodo de horario abrangido pelo
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respetivo Acordo-Quadro.
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E celebrado o presente Acordo-Quadro entre as partes, que se rege nos termos e pelas condi¢cdes
constantes das seguintes Clausulas:

Clausula 12 - Objeto

1. O objeto deste Acordo-Quadro é estabelecer os procedimentos e critérios relativos a atribuicao
de capacidade de infraestrutura num periodo superior a vigéncia de um horario de servigo, bem como
os direitos e obrigacgdes reciprocas da APDL e do Candidato.

2. O Acordo-Quadro abrange a atribuicdo de capacidade de infraestrutura da APDL para o servigo
de transporte de mercadorias, nas linhas definidas no Anexo 1.

3.  Ascondicées de utilizagao dos canais horarios uma vez atribuidas estéo reguladas pelo Diretério
da Rede.

Clausula 22 — Obrigagdes da APDL

1. A APDL compromete-se, na qualidade de gestora de infraestruturas da rede ferroviaria da APDL,
a atribuir ao Candidato, para cada horario abrangido, durante a vigéncia do presente Acordo-Quadro,
a capacidade descrita no Anexo 3 do presente Acordo-Quadro.

2. Para o efeito, a APDL deve atribuir anualmente a capacidade correspondente, de acordo com
os pedidos do Candidato, efetuados para cada horario de servigo, com os procedimentos e canais
habituais, descritos no Diretério da Rede em vigor.

3. A APDL garante o cumprimento dos requisitos do presente Acordo-Quadro com critérios
objetivos e n&o discriminatorios, e nos prazos necessarios, tendo em consideragao Acordos-Quadro
ja assinados, os direitos das Empresas Ferroviarias € o funcionamento eficiente da infraestrutura
ferroviaria.

4.  As caracteristicas da capacidade da infraestrutura abrangida pelo Acordo-Quadro deverao
permanecer constantes ao longo da duragéo do Acordo-Quadro, sendo que a capacidade referida tem
em consideracao:

. o estado e as evolugbes conhecidas da infraestrutura a data da celebragédo do presente Acordo-
Quadro, conforme Anexo 1;

. o planeamento das obras de manutengao e investimento ferroviario da APDL;
. os contratos de servico publico existentes [especificar os contratos celebrados a data];

. as caracteristicas e desempenhos técnicos dos comboios do Candidato, conforme comunicados
por este e descritos no Anexo 2;

. a existéncia de linhas especializadas [se aplicavel];

. a existéncia de infraestrutura congestionada [se aplicavel];

. regras de prioridade;

. a necessidade de utilizagao da infraestrutura por outros requerentes ou outros servigos, incluindo

a necessidades de capacidade dos corredores internacionais.
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5. Caso a APDL nao oferega os canais correspondentes a capacidade descrita no Anexo 3, por
motivos estritamente imputaveis a APDL, a APDL reembolsara o Candidato com a quantia
correspondente ao valor por este devido caso reservasse esses canais.

Clausula 32 — Obrigagbes da Empresa Ferroviaria

1. O Candidato compromete-se a candidatar-se para cada canal horario, de acordo com o
calendario, prazos e caracteristicas da infraestrutura, dispostos no Diretério da Rede em vigor,
concretamente em termos do prazo de entrega dos pedidos de canais horarios a incluir no Horario
Anual (X-8) e nos termos constantes do presente Acordo-Quadro.

2. O material circulante utilizado pelo Candidato deve respeitar as caracteristicas e os
desempenhos descritos no Anexo 2, durante a vigéncia do Acordo-Quadro.

a) Qualquer alteragdo destas caracteristicas deve ser solicitada com antecedéncia de 3 meses, e
ser aceite pela APDL.

b) Caso nado seja aceite pela APDL, a APDL deve ser reembolsada nos termos da alinea a) do
numero 4 desta Clausula.

3. Caso o Candidato n&o solicite a capacidade acordada e prevista no Anexo 3, a APDL tem o
direito a ser reembolsada pelo montante que seria cobrado ao Candidato, caso este cumprisse com o
disposto no Acordo-Quadro.

4. A APDL néo pode solicitar o reembolso previsto no numero anterior se:

. O Acordo-Quadro tiver sido alterado ou cancelado por motivos alheios a vontade do Candidato
e tal tiver sido devidamente comunicado a APDL, com antecedéncia de 14 meses relativamente a
entrada em vigor do horario de servigo.

. Se ao Candidato tiver sido negado um pedido complementar de capacidade, de que dependia a
viabilidade do servigo ferroviario previsto.

. A APDL conseguir atribuir um canal alternativo equivalente ao Candidato.

Clausula 42 — Excegbes as Obrigagdes das Partes

1.  As obrigagdes expressas nas Clausulas n° 2 e n.° 3 ndo se aplicam nas seguintes
circunstancias:

a) Forgca maior, definida como circunstancias que cumulativamente, impossibilitem — total ou
parcialmente - o cumprimento pelas Partes, das obrigagdes contratualmente assumidas, desde que
sejam alheias ao seu controlo, e cuja verificagado se revele insuscetivel de ser conhecida ou prevista
aquando da celebracéo deste Acordo Quadro e cujos efeitos ndo Ihe fosse razoavelmente exigivel
contornar ou evitar.

Podem constituir forga maior, se se verificarem os referidos pressupostos, designadamente, tremores
de terra, inundagdes, incéndios, epidemias, sabotagens, embargos ou bloqueios internacionais, atos
de guerra ou terrorismo, motins e greves dos trabalhadores das respetivas empresas que
impossibilitem a circulagao ferroviaria.
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b) Por decisdo do regulador ou qualquer autoridade publica com impacto na atribuicdo de
capacidade, por exemplo, na aplicagdo de normas prioritarias ou pedidos prévios de necessidades de
defesa e seguranca civil.

Clausula 52 — Vigéncia do Acordo-Quadro

1. Este Acordo-Quadro entra em vigor na data da sua assinatura, cessando em [0 que for definido
no Anexo 3, no limite de 5 anos].

2. O Candidato pode solicitar a renovagao do Acordo-Quadro, por periodo adicional maximo de 5
anos, sujeita a validagao pela APDL, que depende do cumprimento pelo Candidato dos compromissos
previstos no Acordo- Quadro original e de eventuais investimentos que a APDL possa ter planeado ou
executado atendendo ao comprometimento efetuado no Acordo Quadro.

Clausula 62 — Alteragdes aos Termos do Acordo-Quadro

1. Qualquer alteracdo nas condigdes deste acordo-quadro & autorizada por qualquer um dos
seguintes motivos:

a) A pedido de uma das Partes, se aceite pela outra;
b)  Publicagado de legislagdo que afete, no todo ou em parte, as disposigdes deste Acordo-Quadro.

2. A APDL também pode alterar ou limitar os termos do presente Acordo-Quadro, na sequéncia da
adocao de medidas de impostas pelo Regulador para o uso mais eficiente da infraestrutura ferroviaria
ou como melhorias na seguranga, que possam afetar a capacidade oferecida descrita no Anexo 3.

3. A APDL pode ainda reduzir a capacidade comprometida se, durante a programagéo anual, a
[Empresa Ferroviaria] ndo solicitar canais conforme previsto no presente Acordo-Quadro, a menos
que a [Empresa Ferroviaria] justifique de acordo com o disposto na Clausula 4.2.

Clausula 72 — Rescisdo do Acordo-Quadro

1. O presente Acordo-Quadro é rescindido imediatamente, sem prejuizo do direito a indemnizagéo
a APDL e sem direito a compensagao ao Candidato, nos seguintes casos:

a) Revogacgao da licenga da Empresa Ferroviaria;

b) Perda do certificado de seguranga da Empresa Ferroviaria. Em caso de perda parcial, as
disposicdes do Acordo-Quadro sdo mantidas para a capacidade que nao tenha sido afetada por tal
deciséo;

c¢) Incumprimento do material circulante da Empresa Ferroviaria com as caracteristicas técnicas da
infraestrutura (velocidade maxima, paragens, etc.).

2. O Candidato pode rescindir este Acordo-quadro mediante carta registada com aviso de rececao,
com um aviso prévio de catorze meses antes da entrada em vigor do horario de servigo.

3. A APDL pode rescindir unilateralmente o presente Acordo-Quadro, mediante carta registada com
aviso de rececao, verificada qualquer das seguintes situagdes:
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a) O Candidato ndo apresentou nenhuma solicitagdo de capacidade para o proximo horario, nem
justificou tal posi¢ao em conformidade com o disposto na Clausula n.° 4;

b) Falta de pagamento pelo Candidato das penalidades devidas no ambito do presente Acordo-
Quadro ou das tarifas previstas no ambito do Diretério da Rede;

c) Anéao solicitagdo, sem aviso prévio, de qualquer canal por mais de dois meses ou, com um limite
inferior a 70% em relagdo a capacidade anual acordada no Anexo 3;

d) Incumprimento grave e por motivos imputaveis ao Candidato dos compromissos assumidos no
presente Acordo-Quadro.

Clausula 82 — Outras Provisdes

1. Quando as necessidades especificas de capacidade do Candidato forem superiores as descritas
no Anexo 3, o Candidato deve apresentar pedidos especificos de vias adicionais de acordo com os
procedimentos normalizados no Diretério da Rede em vigor.

2. O Candidato ndo pode transferir os direitos e obrigagdes decorrentes do presente Acordo-
Quadro para outro Candidato.

Clausula 92 — Resolugao de Conflitos

1.  Os litigios entre a APDL e o Candidato que possam surgir no ambito da aplicagado do presente
Acordo-Quadro, devem ser resolvidos por acordo entre as Partes.

2. Se o acordo nao for alcangado, no prazo de um més ap6és notificagdo por qualquer Parte de que
entende haver o litigio, divergéncia ou duvida, podem as Partes solicitar ao Regulador a mediagéo do
conflito.

Clausula 102 — Confidencialidade

Sem prejuizo do disposto no n.° 12 do artigo 42° da Decreto-Lei n.° 217/2015, as Partes acordam que
os aspetos comerciais do presente contrato serdo mantidos confidenciais e ndo serao transferidos
para terceiros, dentro dos limites da legislagdo nacional relevante. Esta disposi¢cdo n&o se aplica as
informagdes publicas decorrentes da legislagdo em vigor.

Clausula 112 - Regulamento Geral de Protegédo de Dados

Sem prejuizo das demais obrigagdes assumidas no presente contrato, as partes obrigam-se a cumprir
rigorosamente todos os preceitos legais decorrentes do Regulamento Geral de Protegdo de Dados
(Regulamento UE 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho de 27 de abril de 2016) e demais
legislagdo em vigor, assumindo integral responsabilidade por qualquer violagdo deste regulamento
que se verifique no ambito da execugao do presente contrato.

66



APDLO® | projeto de Diretério da Rede 2027

Clausula 122 - Notificagbes e comunicagbes

Quaisquer notificagbes ou outras comunicagdes a efetuar a qualquer das Partes, no ambito deste
Acordo-Quadro, deverado ser efetuadas por correio eletrénico com aviso de rececdo e leitura, e
deverao ser remetidas para os enderegos seguintes:

a) APDL: [e]

b)  [Empresa Ferroviarial: [e]

Clausula 132 — Lei aplicavel

O Contrato reger-se-a pela lei portuguesa.

Feito e assinado em [e], a0s ..............

Pela,

Administracéo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, SA (APDL, SA).

Pelo,

[Candidato]
Anexo 1 — Identificagdo das Linhas consideradas no ambito do Acordo Quadro, e evolugdes previstas
O conteudo deste Anexo é definido caso a caso.

Nota: Atualizagdes efetuadas em Diretdrio da Rede tém prevaléncia sobre o disposto neste Acordo-
Quadro.

Anexo 2 — Parametros do Candidato

O conteudo deste Anexo € definido caso a caso, devendo conter, no minimo, a identificagdo e
caracteristicas essenciais do Material Circulante.

Anexo 3 — Capacidade-Quadro atribuida — Matriz com o niumero de comboios atribuidos, incluindo
os periodos horarios e dependéncias principais

O contelido deste Anexo é definido caso a caso.
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ANEXO 7.1

Modelo de Documento de Informagao das Instalagées de Servigos

N°DO (o7.1=1{07.\N , o] GUIA DE IMPLEMENTAGAO TEXTO SUGERIDO

CAPITULO

Controlo de versdes Todas as versdes anteriores deste documento devem ser identificadas,
juntamente com uma breve descrigdo das alteracdes efetuadas.

Tabelade conteudos

O Artigo 5 (2) do Regulamento de Execugéo 2017/2177 afirma que “O gestor
da infraestrutura deve fornecer um modelo comum a ser desenvolvido pelo
setor ferroviario em cooperagéo com as entidades reguladoras até 30 de junho
de 2018, que os operadores das instalagdes de servico podem utilizar para
apresentar as informagdes”.

Este modelo comum para as instalagdes de servigos (IS) é o resultado de
uma solugéo desenvolvida pela RNE em cooperagdo com o setor ferroviario e
pretende apoiar os Operadores das Instalagdes de Servigos (OIS) na
producéo dos documentos de informac&o destinados a dar resposta aos
requisitos do Regulamento de Execugéo 2017/2177. Os OIS podem escolher
adotar este modelo comum ou desenvolver o seu préprio modelo, a ser
publicado no seu website ou num portal comum, desde que os requisitos legais
sejam cumpridos.

Ao utilizar este modelo, aplica-se a seguinte legenda (este segmento serve
de informag&o ao utilizador, ndo devendo ser replicado na verséo final do DIIS):

o Requisitos de letras standard s&o obrigatérios em qualquer
situagdo de acordo com o Artigo 4 (2) RE 2017/2177

o Requisitos em italico sdo obrigatorios quando aplicavel de acordo
com o RE 2017/2177

o Letras entre paréntesis referem-se aos paragrafos aplicaveis do
Artigo 4 do RE 217/2177 ou outros artigos identificados

o Podem ser concedidas, caso a caso, isengdes de dever de
preenchimento pelo Regulador aos requisitos assinalados com *
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N°DO CABEGALHO GUIA DE IMPLEMENTAGAO TEXTO SUGERIDO

CAPITULO

(] Toda a informag&o restante é opcional

11 Introdugéo ° Explicar o propésito deste documento [nome da IS] produziu este Documento de Informagéo da
Instalagdo de Servigos em cumprimento do disposto no
o Identificar o nome da instalagdo de servigos e a RE 2017/2177.
sua tipologia de acordo com o Anexo Il da i . .
Diretiva 2012/34 [nome da IS] é uma [escolher uma ou mais categorias da

a) até ai) do Anexo Il da Diretiva 2012/34]

[nome da IS] é uma empresa dedicada a ... [providenciar
uma breve
o Identificar onde o documento é publicado descrigdo da 13]

° Providenciar uma breve apresentagéo da instalagéo
de servigos

Este Documento de Informagdo da Instalagéo de Servigos
esta disponivel em Www.XXXXX.XX

12 dOpeérado_r da Instalagéo o Nome, morada e contactos de todos os
© Servicos operadores da IS (b)
[ Nas instalagdes de servigos operadas por mais de
um operador, ou quando os servigos associados
ao transporte ferroviario forem fornecidos por mais
de um operador, deve ser indicado se &
necessario apresentar pedidos distintos de
acesso as
instalaces e aos servigos (g)*
1.3 CZ:}Z’;’;’:: [ Indicar o periodo temporal de validade do documento Exemplos:
Processo de o Descrever o mecanismo de atualizagdo do documento @ Este documento é atualizado numa base anual a
Atualizaggo data de publicag&o do Diretério da Rede, sendo que

eventuais alteragdes no contetido possam exigir
uma atualizagao pontual

o Este documento é atualizado anualmente a XX de
XX de XXXX, podendo estar sujeito a
atualizagdes pontuais intermédias

o Este documento sera atualizado
conforme se verifiquem importantes
alteragdes no seu contetido

2X Designagéo do Servigo . Descrigéo de todos os servigos associados ao

transporte ferroviario que sao fornecidos na
instalagéo e do seu tipo (basicos, suplementares
ou auxiliares)

(d). Ver também o Anexo Il da Diretiva 2012/34
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N°DO CABEGALHO GUIA DE IMPLEMENTAGAO TEXTO SUGERIDO

CAPITULO

o Em alternativa, publicar um link para um
website que contenha toda a informagdo

relevante
° 0 X designa o nimero de servigos providenciados na
instalagao
31 %ﬁgg?agg (] Onde relevante, a lista de todas as instalagGes onde No caso de o DIIS abranger apenas uma IS:
?ao prgst_ados servicos associados ao transporte . 0 Documento de Informagdo da Instalagdo
erroviario (a) de Servigos abrange apenas uma
[Nota: Se for possivel integrar toda a informaggo dos Instalagdo de Servigos
subcapitulos 3.X numa (inica tabela no capitulo 3.1 se o Operador da Instalagio de Servigos gerir mais
(cada linha correspondendo a uma instalaggo € as o que uma instalag&o e ja tiver compilado a
diversas colunas a Localizagdo, Horario de listagem num outro local, ou até toda a informagéo
Funcionamento, Caracteristicas Técnicas e necessaria para dar resposta ao RE 2017/2177:
AlteracGes Previstas nas Caracteristicas Técnicas),
entdo os capitulos 3.X deixam de ser necessarios] ®  Alistagem de instalagBes est disponivel em
WWW.XXXXX.XXX
®  Adescrigdo da instalagdo de servigos esta
disponivel em www.xxxxx.xxx [neste
cenario, os capitulos 3.2 a 3.X podem ser
dispensados de uso]
3X Nome da instalacdo X L] X denotara o nimero de instalagGes de servicos num

DIIS que abranja mais que uma

(] Se o DIIS considerar apenas uma instalagdo, o X assume
apenas o niimero 2

3.X.1 Localizagdo ° Exemplos:

Localizagdo da instalagdo
Coordenadas GPS da instalagdo

Como chegar a instalagdo

Acessos rodovidrios

Localizagdo da conexdo a infraestrutura
ferroviaria, incluindo, quando relevante,

0 nome da estagdo ferroviaria de
conex@o a rede principal

3.X.2 Horario de Funcionamento o Exemplos:

Hordrio de funcionamento da instalagéo
. Regime de funcionamento normal
- Segunda-Feira - Sexta-Feira
- Séabado - Domingo
. Regime extraordinario de funcionamento
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N°DO CABEGALHO  GUIA DE IMPLEMENTAGAO TEXTO SUGERIDO

CAPITULO

- Periodos festivos, feriados
(] Horario de Funcionamento de servigos especificos

(@)
33 _IC_al’racFerlsncas ®  Quando pertinente, descrever as caracteristicas Exemplos:
ecnicas técnicas da instalacdo de servigos o  Parimetros técnicos
[ Ramal ferroviario privado - Nimero e
comprimento das linhas (parametros TEN-
(] Ramais - Nimero e comprimento das linhas
(parametros TEN-T)
. Vias de manobra - Ndmero e
comprimento das linhas
(paréametros TEN-T)
[ EstagGes de triagem - Niimero e
comprimento das linhas
(parémetros TEN-T)
®  Equipamento técnico para as operagdes de
carga e descarga (Reachstacker,
empilhadoras, rampas)
Equipamento técnico de manutenggo e de limpeza
Capacidade de armazenamento disponivel (m2)
3X4 élrfaevrizgg:f\as e InformagBes sobre as alteragdes nas caracteristicas técnicas ~ EXemPplost
> que possam ter um impacto importante no funcionamento ° Detalhes indicativos de investimentos
Caracteristicas da instalagdio de servigos, incluindo as obras planeadas (I)*
Técnicas O  Lista de projetos
O  Localizagdo
O Natureza do projeto
O  Datas de inicio e conclusdo dos
trabalhos
4.1 Informagbes sobre ¢ ntormaces sobre as tarifas de acesso 3 instalagBes de
a Tarifagéo servios e as taxas pela utilizagio de cada servico
associado ao transporte ferroviario nessas instalagdes
(m)
4.2 InformagBes sobre @ Informages sobre os principios dos regimes de
Descontos

descontos oferecidos aos candidatos, sem deixar de
respeitar as exigéncias de confidencialidade comercial.

(n)*
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GUIA DE IMPLEMENTACAO TEXTO SUGERIDO

Informaggo sobre as obrigagGes contratuais, de certificados
ou de seguros

Pelo menos no caso de instalagdes de servigos operadas
e de servigos associados ao transporte ferroviario
prestados por operadores sob o controlo direto ou
indireto de uma entidade de controlo de acesso, prestar
informagdo acerca de modelos de contratos e de
condigBes gerais de acesso (i)*

5.2

CondigGes Técnicas

Quando pertinente, descrever as condigGes técnicas a Exemplos:
satisfazer pelo material circulante que aceda a instalagdo °

- Tipo de material circulante
de servigos

(] Comprimento, peso e gabarito maximo do
material circulante

53

Autoprestagdo de
Servigos
Ferrovidrios

Informagdo sobre a possibilidade de autoprestagéo de
servigos associados ao transporte ferroviario e condigbes
aplicaveis (e)*

5.4

Sistemas Informaticos
do Operador

Quando pertinente, informaggo sobre as condigbes de
utilizacdo dos sistemas informaticos do operador, se os
candidatos forem obrigados a utilizar esses sistemas, e as
regras de protecdo de informagBes sensiveis e dados
comerciais (j)*

6.1

Pedidos de Acesso

InformagBes sobre os procedimentos para os pedidos de
acesso a instalagdo de servigos ou aos servigos nela
fornecidos, ou ambas, incluindo prazos para a
apresentagdo de pedidos e prazos para tratar esses
pedidos (f)* e (Artigo 8)*

Nas instalagdes de servigos operadas por mais de um
operador, ou quando os servigos associados ao transporte
ferrovidrio forem fornecidos por mais de um operador,
deve ser indicado se é necessario apresentar pedidos
distintos de acesso as instalagdes e aos servigos (g)*

informagdes sobre o contelido minimo e o formato de um
pedido de acesso as instalagGes de servigos e aos servigos
associados ao transporte ferroviario, ou um modelo para
esse tipo de pedido (h)*
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N°DO
CAPITULO

CABEGALHO GUIA DE IMPLEMENTACAO TEXTO SUGERIDO

6.2 ngj'?g;t: aos Descricio da resposta aos pedidos de acesso (Artigo 9)*
Uma descrigdo do procedimento de coordenagdo e das
medidas regulamentares a que se refere o Artigo 10 e os
critérios de prioridade a que se refere o Artigo 11 (k)*
6.3 Informagdes . InformagGes acerca de restricbes temporarias da capacidade da
sobre a instalagio de servigos que possam ter um impacto importante
Capacidade no funcionamento da instalagio de servigos, incluindo as obras
Disponivel e planeadas (I)*
Restrigdes
Temporarias
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ANEXO 7.2 A Terminal ferroviario de mercadorias de Leixoes
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ANEXO 7.2 B Terminais ferroviarios de mercadorias da Guarda (Porto Seco da
Guarda)
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ANEXO 7.3.6 Terminais ferroviarios de mercadorias no porto de Leixoes
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